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Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Stadt Biidelsdorf vom 02. Mai 2018

1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Stadt sowie der HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken oder
Grofflughédfen und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen sind

Die Stadt Biidelsdorf liegt im Kreis Rendsburg-Eckernférde im mittleren Schleswig-Holstein auRerhalb
der Ballungsgebiete. Hier leben ca. 10.110 Einwohner (Stand 31. Dez. 2015) auf einer Fliche von
6,48 km?. Hieraus ergibt sich eine Einwohnerdichte von 1.560 E/km?.

Die Stadt Biidelsdorf ist verkehrlich (iber die Bundesautobahn A 7 sowie die Bundesstrale B 203 an
das iiberregionale StraRennetz angebunden. Die zahlreichen NebenstraRen gewihrleisten eine gute
Verteilung des innerdrtlichen Quell- und Zielverkehres sowie des Binnenverkehres.

Die Eisenbahnstrecke 1040 Neumiinster — Flensburg, welche gleichzeitig ein Bestandteil des TEN-Net-
zes ist, verlduft am westlichen Rand des Stadtgebietes. Die Anbindung des Personenverkehrs an die
Eisenbahnstrecke erfolgt Giber den Bahnhof in der benachbarten Stadt Rendsburg.

Die Stadt Biidelsdorf ist (iberwiegend von Wohnnutzung geprégt. Jeweils etwa 10 % der Gemeinde-
fliche fallen auf Wasser—‘, Griin- und Waldflachen sowie Landwirtschaftsflachen. Entlang der Bundes-
strale B 203 befinden sich zahlreiche klein- und mittelstandische Gewerbeflichen. Im Siiden der Stadt
befindet sich eine groRere Gewerbefliche mit unterschiedlichen Betrieben. Am &stlichen Rand befin-
den sich Gewerbegebiete mit weiteren Entwicklungsméglichkeiten.

Zu beriicksichtigen bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden HauptverkehrsstraRen
mit einem jdhrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von mehr als drei Millionen:
e Bundesstralle B 203

Fiir die Haupteisenbahnstrecke 1040 Neumdiinster — Flensburg mit einem jéhrlithen Zugaufkommen
von mehr als 30.000 Ziigen/Jahr ist fiir die strategische Lirmkartierung und die Lirmaktionsplanung
das Eisenbahnbundesamt (EBA) zustandig (www.laermaktionsplanung-schiene.de).

A 1.2 Fiir die Aktionsplanung zusténdige Behorde

Stadt Biidelsdorf
Der Biirgermeister
Am Markt 1

| 24782 Biidelsdorf

‘Gemeindeschliissel 01058034
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1.3 Rechtlicher Hintergrund

e Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments und des Rates vom 25.Juni 2002 iiber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungsldarm

e §§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz

1.4 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation, durch

Schlafstérungen oder durch eine eingeschrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse und Balkon aus-

driicken. Hier will die Europdische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie entgegenwirken, in dem

sie fordert, den Ldarm von Hauptverkehrswegen, GroRflughdfen sowie Ballungsrdumen zu kartieren |
und die Offentlichkeit iiber die Ergebnisse zu informieren. Fiir Bereiche mit (zu) hohen Geréuschbe-

lastungen sind unter Mitwirkung der Offentlichkeit Aktionspléne zur Lirmminderung zu erarbeiten.

Der Umgebungslarmrichtlinie sind jedoch keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, wann genau die
Erforderlichkeit einer Larmaktionsplanung vorliegt. Auch die nationale Umsetzungsgesetzgebung
konnte hier nicht zu einer Konkretisierung beitragen.

So war auch die urspriinglich von der Bundesregierung vorgesehene Festlegung eines Pegelwertes
von 65 dB(A) Lpey und 55 dB(A) Lyign: fiir alle Lirmarten im Bundesratsverfahren nicht durchzusetzen.
Diese Pegelwerte von 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Luight decken sich mit der ersten Stufe der vom Sach-
verstandigenrat fiir Umweltfragen, Umweltgutachten 2008 zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dung geeignet befundenen Umwelthandlungszielen.

Mittel fiir LirmminderungsmaRnahmen an bestehenden StraBen konnen bei Uberschreitung der
Ldrmsanierungswerte von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts als freiwillige Leistung auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewé&hrt werden.

StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen entspr. Larmschutz-Richtlinien-StV (23.11.2007) sind durch
die StraRenverkehrsbehérden anzuordnen. Bei Uberschreitung der Vorsorgegrenzwerte der 16. BIm-
SchV sind die tatbestandiichen Voraussetzungen fir ein Tatigwerden der StraRenverkehrsbehérde er-
fiillt und die Behdrde hat unter Gebrauch ihres Ermessens liber Beschrdankungen des flieRenden Ver-
kehrs zu entscheiden bzw. ist bei einem entsprechenden Antrag zu einer Ermessensentscheidung ver-
- pflichtet. Werden jedoch die Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV mit 70 dB am Tag und 60 dB
in der Nacht in einem allgemeinen Wohngebiet liberschritten, wird sich ein Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung gegebenenfalls auch auf null reduzieren. (siehe Nr. 3.3 ,Verkehrslarmschutz
‘an BestandsstraRen” WD7-3000-021/16, Wissenschaftliche Dienste des Deutschen Bundestages)

Weitere Grenz- und Richtwerte siehe Anlage 1.

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Biidelsdorf vom 02. Mai 2018

o)



2 Bewertung der Ist-Situation

Seite 3

2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten

Geschétzte Zahl der von Ladrm an HauptverkehrsstraRen belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Lpen dB(A) Belastete Menschen — Luight dB(A) Belastete Menschen —
g StraRenlirm StraBenldrm
tiber 50 bis 55 100
tber 55 bis 60 190 iiber 55 bis 60 60
tber 60 bis 65 90 tiber 60 bis 65 10
tber 65 bis 70 50 iber 65 bis 70
tiber 70 bis 75 0 tiber 70
tber 75 0
Summe 330 Summe 170

Geschétzte Zahl der von Lédrm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und

Krankenh&user
. i Kranken-
Loen dB(A) Fliche in km? Wohnungen Schulen '_
: hduser
iiber 55 dB(A) Logn 0,525 153 0
{iber 65 dB(A) Loen 0,161 22 0
tiber 75 dB(A) Loen 0 0 0

Geschatzte Zahl der von Ldrm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen — Liight dB(A) Belastete Menschen —
Eisenbahnldrm Eisenbahnldrm

iber 50 bis 55 730
tber 55 bis 60 980 tiber 55 bis 60 90
tiber 60 bis 65 190 tber 60 bis 65 10
iber 65 bis 70 20 iiber 65 bis 70 10
tber 70 bis 75 10 tiber 70 10
tiber 75 10
Summe 1.210 Summe 850

Geschétzte Zahl der von Ldrm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flichen, Wohnungen, Schulen

und Krankenhduser

Kranken-
Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen )

hduser
liber 55 dB(A) Lpen 1,55 619 0 0
iiber 65 dB(A) Lpen 0,14 10 0
uber 75 dB(A) Lpen 0,02 1 0 0
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2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

StraBenverkehrslarm

Es sind ca. 330 Personen und somit rund 3 % der Einwohner der Stadt Biidelsdorf durch Umgebungs-
l&rm Gber 55 dB(A) Loen verursacht durch HauptverkehrsstraRen (> 3 Mio. Kfz/a) betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tiber 65 dB(A) Lpey sind 50
Personen sowie von Uber 55 dB(A) Luign: 70 Personen betroffen. Dies entspricht fiir beide Zeitrdume
weniger als einem Prozent der Gesamtbevélkerung. '

Sehr hohen Belastungen mit Lpey tiber 70 dB(A) sind 10 Personen und mit einem Luyight iber 60 dB(A)
20 Personen ausgesetzt. Dies entspricht ebenfalls weniger als einem Prozent aller Einwohner der
Stadt Biidelsdorf.

Eisenbahnldrm

Es sind ca. 1.210 Personen und somit rund 12 % der Einwohner der Stadt Bidelsdorf durch Umge-
bungsldrm tiber 55 dB(A) Loen verursacht durch Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Ziigen/a) betrof-
fen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tiber 65 dB(A) Loew sind 40
Personen sowie von Uber 55 dB(A) Lnigne 120 Personen betroffen. Dies entspricht fiir den Tageszeit-
raum weniger als 1 % und fiir den Nachtzeitraum etwa 1,2 % der Gesamtbevdlkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Lpey tiber 70 dB(A) sind 20 Personen und mit einem Lyigw liber-60 dB(A)
30 Personen ausgesetzt. Dies entspricht in beiden Zeitrdumen jeweils weniger als 1 % aller Einwohner
der Stadt Biidelsdorf. ’

2.3 Angabe von Lirmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Die Hauptverkehrsstralle B 203 ist ursachlich fiir die Lirmbelastung der etwa 150 betroffenen Woh-
nungen. Zudem wird der westliche Rand der Stadt Biidelsdorf durch Umgebungslédrm der Eisenbahn-
strecke 1040 beeintréchtigt. Die librigen Bereiche, welche iiberwiegend zu Wohnzwecken genutzt
werden, sind nicht betroffen.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch Straenverkehrslarm liegen somit im
Zuge der BundesstraRe B 203 (Hollerstrale). Hier ist insbesondere der dstliche Abschnitt im Bereich
Ulmenstrale bis Brandheideweg aufgrund der dortigen Mehrfamilien- und Einzelhausbebauung inte-
ressant. Zum Teil wird hier versucht durch private Wénde oder abschirmende Nebengebiude einen
Schallschutz zu realisieren, welcher jedoch aufgrund der Liickenhaftigkeit oder der nur als Sichtschutz
geeigneten Materialien keine lirmmindernde Wirkung entfaltet.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch Eisenbahnlarm liegen besonders im
alten Ortskern um die MeynstralRe bis zur Ahlmannallee. In diesem Bereich wird der gesamte, nahezu
ausschlieBlich durch Wohnnutzung gepragte Bereich, durch Eisenbahnlirm belastet, welcher aber
durch die Wohnbebauung der ersten Baureihe der Meynstralle, welche zur Stadt Rendsburg gehort,
bereits fiir dahinterliegende Wohngebiude abgeschirmt wird.
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"3.1

MaBnahmenplanung

Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung

Es sind an folgenden StraRenabschnitten SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzwénde) vorhanden::

BundesstrafBe B 203

Die Briickenstrale (B 203) erhielt nach dem vierstreifigen Ausbau auf der nérdlichen StraRen-
seite eine Schallschutzwand zum Schutz der Wohnbebauung in der Alten DorfstraRe.

In der mittleren HollerstraRe zwischen Ahlmannallee und UlmenstraRe wirken die gewerblich
genutzten Gebdude der ersten Bebauungsreihe abschirmend fiir die dahinterliegende Wohn-
bebauung. Hier wird der Schallschutz durch stidtebauliche Planung erreicht, so dass gegebe-
nenfalls wenige Wohnungen in den Gewerbeimmobilien von StraRenverkehrsliarm betroffen
sind. Durch den StraRenbaulasttrdger wurde in den 1990er Jahren im Rahmen des Ausbaus
mit Mehrzweckstreifen eine Uberpriifung auf Schallschutzanspriiche durchgefiihrt und so-
weit berechtigt umgesetzt.

Im weiteren Verlauf der Hollerstralle (B 203) von der UlmenstraRe bis zur LandesstraRe L 42
wurde in den Bereichen &stlich des Brandheideweges, die durch Mehrfamilienhausbebauung
gepragt sind bereits durch die stddtebaulichen Planungen Schallschutz erreicht. Durch die An-
ordnung von Nebengebiuden und privaten Schallschutzwinden erfolgt eine Abschirmung der
dahinterliegenden Wohnbebauung.

Durch den Bund als StraRenbaulasttriger der BundesstralRe B 203 wird {iber einen Verkehrs-
rechner die verkehrsabhédngige Koordinierung der Lichtsignalanlagen des gesamten Stralen-
zuges aus der Gemeinde Fockbek tber die Stddte Rendsburg und Biidelsdorf betrieben. Diese
MafRnahme dient der Verstetigung des Verkehrsflusses und damit der Larmreduktion infolge
der Minimierung von Halte- und Anfahrvorgéngen an den Lichtsignalanlagen.

Sonstige Gemeindestrallen

In der Vergangenheit wurden bereits groBflichig in den Wohngebieten Tempo-30-Zonen zur
Erh6hung der Verkehrssicherheit und zur Lirmreduzierung ausgewiesen.

3.2

Geplante MaRnahmen zur Lirmminderung fiir die néchsten fiinf Jahre

MaRnahmen zur Minderung des StraBenverkehrsldrms:

Es wird eine Kooperation zwischen dem StraRenbaulasttrager, der Stadt und den Grundstiick-
seigentiimern angestrebt, mit dem Ziel im Abschnitt UlmenstraRe bis Brandheideweg beider-
seits der HollerstralRe (B 203) aktive LirmschutzmaBnahmen zu errichten.

Anwendung von Beurteilungspegeln tiber 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts - berechnet nach
Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen, RLS - als Auslser stralenverkehrsrechtlicher
Malnahmen im Sinne der Larmschutz-Richtlinien-StV (Nov. 2007). StraBenverkehrsrechtli-
che Anordnung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wenigsten im Nacht-
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Zeitraum mit unterstitzender statischer Geschwindigkeitskontrolle im Abschnitt der Holler-
stralRe (B 203) zwischen Memelstrale und mindestens der Heimstrale, besser der Parkallee.
Dies ist ein dringender Wunsch aus der Offentlichkeitsbeteiligung, die StraRenverkehrsbe-
horde wird gebeten dies positiv zu bescheiden.

¢ Im Rahmen von Bauleitplanungen verfolgt die Stadt Biidelsdorf weiterhin das Konzept des
aktiven Schallschutzes durch Abschirmung mit Hilfe von Nebengebiduden und Schallschutz-
wianden sowie die Abschirmung durch nicht schutzbediirftige Gewerbebauten.

MaBnahmen zur Minderung des Eisenbahnldrms:

e Biidelsdorf wurde zusammen mit der Stadt Rendsburg in das Férderprogramm des Bundes
zur Ldrmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes aufgenom-
men. Durch die verantwortliche DB Netz AG wird derzeit eine Schalltechnische Untersuchung
zur Bestimmung der erforderlichen LirmsanierungsmaBnahmen erstellt. (Nr. des LS-Ab-
schnitts: 2, von km 108,2 — 117,3 [Anlage 1 des Gesamtkonzeptes, Stand 30.09.2017, Inter-
netauftritt BMVI zur Ldrmsanierung an Schienenwegen])

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren Schutz fiir die
néchsten fiinf Jahre

Als ruhiges Gebiet wird der Stadtpark zwischen der MiihlenstraRe und dem Kortenfohr ausgewiesen.
Dieses Gebiet ist derzeit stark durch Eisenbahnldrm betroffen. Es soll auf den Baulasttrager eingewirkt
werden, hier die Lirmbelastung mindestens zu halten, jedoch besser zu verringern. Eine Beriicksich-
tigung bei der Lirmsanierung an der bestehenden Eisenbahnstrecke ist anzustreben.

Als weiteres ruhiges Gebiet wird der Waldbereich am Nordufer der Obereider mit dem dortigen Wan-
derweg ausgewiesen. Dieses ruhige Gebiet erstreckt sich im &stlichen Bereich weiter nach Norden
iiber die Sportanlagen und das Schwimmbad bis zum Park. Im westlichen Bereich umfasst es den
Friedhof.

Derzeitsind diese ruhigen Gebiete nicht von Verkehrsldrm der Hauptverkehrsstraen betroffen. Beim
Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des'Lérms steht der Vorsorgegedanke
im Vordergrund. Daher werden zukiinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich
ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete Giberpriift und der Aspekt des Lirmschutzes beriicksich-
tigt.
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3.4

Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Lirmauswirkungen

L]

Konzeptionelle Ansdtze

Bei allen zukiinftigen gemeindlichen Planungen wird der Lérmschutz auch weiterhin als Pla-
nungsziel verfolgt. Durch die Aufnahme des Lidrmschutzes in das stidtebauliche Leitbild der
Stadt wird der Aspekt des Immissionsschutzes in allen kommunalen Planungen gestérkt.

Im Sinne einer langfristigen Lirmvorsorge sind MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslirm der
Strallen und Eisenbahnstrecke auch weiterhin in der Bauleitplanung zu ergreifen. Bei Auswei-
sung neuer Wohngebiete oder neuer Wohnbaufldchen sind die Baugrenzen in einem ange-
messenen Abstand zur Schallquelle anzuordnen. Weiterhin sind passive Lirmschutzmafnah-
men an den Gebduden vorzusehen. Ferner kann auf Ebene der Bauleitplanung auf die Gebau-
destellung eingewirkt werden. Auch die Zulassung von Balkonen, Terrassen und anderen Au-
Benwohnbereichen kann ausschlieBlich auf der larmabgewandten Seite erfolgen.

Seit langerem in der Diskussion befindet sich eine Nordumfahrung des Raumes Rendsburg
zwischen der Bundesautobahn A 7 AS Rendsburg/Blidelsdorf und der BundesstraRe B 77 AS
Rendsburg-Nord.

BundesstraRen aulerhalb der Baulast der Stadt Biidelsdorf

Biidelsdorf ist vom Ldrm der BundesstralRe B 203 hetroffen, diese StraRe befindet sich nicht
in der Baulast der Stadt. Daher soll auch langfristig auf den zustdndigen Baulasttréger, vertre-
ten durch den Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr eingewirkt werden, mogliche Malnah-
men zur Reduzierung des Larms an dieser Strale umzusetzen.

Eisenbahnstrecken auRerhalb der Baulast der Stadt Biidelsdorf

Biidelsdorf ist erheblich durch den Eisenbahnldrm der Strecke 1040 Neumiinster — Flensburg
betroffen. Hier soll auf den zustdndigen Baulasttrdger eingewirkt werden, alle moglichen

. MaRnahmen zur Reduzierung des Larms der Eisenbahnstrecke umzusetzen.

Durch die Stadt Biidelsdorf wird die Umsetzung des Lirmsanierungsprogrammes, insbeson-
dere durch aktiven Lirmschutz, am Fahrweg der Eisenbahnstrecke unterstiitzt.

MafRnahmen an stidtischen Stralen in der Baulast der Stédt Biidelsdorf

Als langfristig umzusetzende Larmminderungsmalnahme sollen die Fahrbahndeckschichten
mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen versehen werden, sofern diese technisch ausgereift
sind. '

Eine Ausfiihrung der Fahrbahndeckschicht mit lirmmindernden Fahrbahnbeligen auf in-
nerértlichen StraRen befindet sich derzeit in der wissenschaftlichen Erprobungsphase und hat
noch keine Zulassung durch die zusténdigen Behérden erlangt, so dass die StraRenbauverwal-
tungen grundsatzlich innerorts diese Asphaltarten nicht einsetzen. Allein auRerorts bei Ge-
schwindigkeiten von iiber 60 km/h werden derzeit verschiedene ldrmmindernde Asphalt-
deckschichten z.B. offenporiger Asphalt OPA, larmarmer Gussasphalt MA LA, Splittmastixas-
phalt SMA, Asphaltbeton AC und Waschbeton WB eingesetzt.
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Fiir Innerortsgeschwindigkeiten wurden noch keine Werte fiir lirmmindernde Fahrbahnbe-
ldge vergeben. Durch die Randbedingungen (Einbausituation, Durchfiihrung von Aufgrabun-
gen, etc.) und die Verkehrssituationen (viele Lenk-, Beschleunigungs- und Verzégerungsvor-
gdnge und daraus resultierend gréRere horizontale Scherkréfte) bedingt, empfiehlt es sich,
Beldge mit einer Textur einzusetzen, die wenig mechanische Anregung verursacht. Es bieten
sich der ldrmarme Splittmastixasphalt SMA LA, die larmoptimierte Asphaltdeckschicht
LOA 5 D, die diinne Asphaltde}:kschicht in HeiRbauweise auf Versiegelung DSH-V und eventu-
ell auch Splittmastixasphalte SMA und Asphaltbetone AC an. Das Hauptproblem larmarmer
Beldge ist ihr akustisches Langzeitverhalten: Messungen zeigen, dass hohe Anfangs-Pegelre-
duktionen mdglich sind, nach wenigen Jahren verlieren viele Beldge jedoch einen GroRteil
ihrer guten akustischen Eigenschaften. [Zitat aus ,Ldrmmindernde Fahrbahnbelige”, UBA
2/2014]
Derzeit lassen die rechtlich durch die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Ver-
kehrslarmschutzverordnung), 16. BlImSchV vorgeschriebenen nationalen Berechnungsvor-
schriften RLS-90 mit den zugehorigen Allgemeinen Rundschreiben des Bundesverkehrsminis-
teriums einen rechnerischen Nachweis fiir InnerortsstraBer! mit offenporigen Asphaltdeck-
schichten nicht zu.
Im Ldrmaktionsplan wird daher darauf hingewiesen, dass der Stadt die Zulassungssituation
fir larmmindernde Fahrbahndeckschichten innerorts bewusst ist. Dennoch ist es der Wille
der Stadt, bei zukiinftigen SanierungsmaRnahmen selbst, aber auch gegeniiber dem Baulast-
trager eine larmmindernde Fahrbahndeckschicht (z.B. LOA 5 D, DSH-V, AC) zu fordern, sofern
dafiir zukiinftig die bautechnischen und rechtlichen Freigaben vorliegen sollten.

35 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Eine nichtliche Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich der HollerstraRe (B 203) zwischen Memel-
stralRe und mindestens der Heimstralle, besser der Parkallee fiihrt dazu, dass die hier lebenden mit
iiber 55 dB(A) belasteten Personen in eine niedrigere Klasse von 50 bis 55 dB(A) fallen.

4 Formelle und finanzielle Informationen
4.1 . Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Beschluss des Ausschusses fiir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr der Stadt Biidelsdorf vom:
24.04.2018

Beschluss der Stadtvertretung der Stadt Biidelsdorf vom: 26.04.2018

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Die Larmaktionsplanung besitzt Prozesscharakter, daher kann ein Datum als Abschluss der Aktions-
planung nicht benannt werden. )
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4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung des Aktionsplanes

Bekanntmachung der Erarbeitung des Lirmaktionsplans und der Mitwirkung der Offentlichkeit am
27.01.2018

Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplans zur Mitwirkung vom 05.02.2018 bis 23.02.2018

Formen der &ffentlichen Mitwirkung:
Offentliche Veranstaltung am 22.02.2018

Parallel zur 6ffentlichen Auslegung wurde der Entwurf des Larmaktionsplans den Trageren offentli-
cher Belange zur Stellungnahme zugeschickt. Die Stellungnahmen wurden abgewogen und in den
Lirmaktionsplan eingearbeitet.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Lirm-
situation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren (berpriift und erforderlichenfalls Giberarbeitet. Erfahrun-

gen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan umfasst administrative Aufgaben welche im Zusammenwirken der beteiligten
Behorden ihre Wirkung entfalten. Ein Kostenrahmen wird fiir diese nicht veranschlagt. Fiir die aktiven
LarmschutzmaRnahmen wird eine GréRenordnung von 1,2 Mio. € geschatzt.

4.6 Weitere finanzielle Informationen
4.7 Link zum Aktionsplan im Internet
Larmkarte:

http://www.umweltdaten.landsh.de/public/umgebungslaerm/dbscript/la ge-
meinde.php?sgkz=01058034&smode=w
http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Larmaktionsplan:
www.buedelsdorf.de unter Planung, Bauen und Umwelt > Umwelt > Lirmaktionsplan

Rainer Hinrichs
(Biirgermeister)

1

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Biidelsdorf vom 02. Mai 2018

www.@.sh
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DIESE ZEICHNUNG DARF OHNE UNSERE GENEHMIGUNG WEDER NACHGEAHMT, VERVIELFALTIGT, NOCH DRITTEN PERSONEN VORGELEGT ODER AUSGEHANDIGT WERDEN. GESETZ ZUM SCHUTZ DES GEISTIGEN EIGENTUMS BGB § 823

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

Stadt Budelsdorf

Larmaktionsplan 2018
Darstellung Ruhiger Gebiete

Lageplan
M=1:10.000

Koordinatensystem: UTM ETRS89
(c) GeoBasis-DE/LVermGeo SH (www.LVermGeoSH.schleswig-holstein.de)

Projekt Nr.: 118.2401
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