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1. Anlass

Die Sichtweise auf das &ffentliche Griin der Stadt Biidelsdorf, Nutzungsanspriiche
und Unterhaltungsziele haben sich in der Vergangenheit stark gewandelt. Der korrekt
geschnittene ,englische” Rasen galt bis vor nicht allzu langer Zeit (und bisweilen
mancherorts noch heute) als reprasentatives Aushangeschild von privaten Garten
und &ffentlichen Parks, als Ordnungsprinzip und als Gegenpol zur ungeordneten Na-
tur. Schilder wie ,Rasen betreten verboten" gehéren noch nicht lange der Vergan-
genheit an. Géarten und ganze Siedlungsbereiche wurden mit allerlei MaRnahmen vor
den negativen Einflissen der Natur geschiitzt.

Das Bild hat sich vor dem Hintergrund ausgeraumter Landschaften und flachenhafter
Naturzerstérung mittlerweile nachhaltig geandert. Vor allem die Diskussion um die
6kologische Wirksamkeit von Freiflichen, Artenvielfalt und Insektenschutz sowie all-
gemeine Nutzeranspriiche bestimmen in zunehmendem MaRe die Diskussion um die
Gestaltung und Bewirtschaftung &ffentlicher Grinflachen.

Die Situation hat sich verkehrt: Im Siedlungsbereich soll nun erhalten werden, was im
unbesiedelten Bereich verloren zu gehen droht.

Doch nicht nur 8kologische Aspekte zwingen zur Abkehr von unkritisch hingenom-
menem Altgewohnten. Ein weiterer Anlass, sich mit der Neuausrichtung der Grinfla-
chenunterhaltung zu beschéftigen, ist in der stetig wachsenden Arbeitsbelastung des
mit der Pflege betrauten Personals begriindet, welcher zielgerichtet begegnet wer-
den muss. .

2. Bisherige Situation
2.1 Fachbereichsspezifische Zuordnung der Pflegeobjekte

Der Fachbereich Bauen und Umwelt ist verantwortlich fiir die Unterhaltung von &f-
fentlichen Grinflachen und Parkanlagen, fiir das Stralenbegleitgriin, fiir die Freifla-
chen des Bauhofes und des Rathauses sowie fur Ausgleichsflachen.

Der FB A ist verantwortlich fiir die Freiflachen an Schulen und Kindergérten sowie
der Feuerwache, fiir Spielplatze und fiir den Friedhof.

2.2 Ubertragung der Leistungen

Art und Umfang der Pflege werden von den zusténdigen Fachbereichen bzw. Aus-
schissen definiert. Die entsprechenden Pflegeleistungen sind dem Bauhof, der
Friedhofsverwaltung, der Hausmeisterei und privaten Auftragnehmern ibertragen.

3. Ziele

Die Sinnhaftigkeit und Notwendigkeit von derzeitigen UnterhaltungsmaRnahmen
stadtischer Mahflachen sind zu priifen und auf zukiinftige Unterhaltungsziele, gean-
derte Nutzeranspriiche und einen geédnderten gesellschaftlichen Wertewandel hin
auszurichten. Gefordert wird ein 6konomisches Wirtschaften unter besonderer
Beriicksichtigung 6kologischer Belange und Erfordernisse.



Die Férderung der Artenvielfalt, der Schutz von Insekten und das Beschreiten neuer
Wege fiir mehr Biodiversitét sollen hier beispielhaft genannt werden. Bei alledem ist
die jeweils geforderte Funktionalitat der jeweiligen Flache jedoch zu berlicksichtigen.

4. Handlungsvorgaben fiir die Unterhaltung von Méahflachen
4.1 Generelle Handlungsvorgaben
4.1.1 Schnitthéhen

Die generelle Schnitthdhe von Rasen- und Wiesenflachen betragt 5 cm.

Bei intensiv unterhaltenen Rasenflachen erfolgen weitere Schnitte in Abhéngigkeit
von den Witterungsverhaltnissen ab einer Grashshe von mindestens 10 cm. Bei
Maharbeiten sind oberflaichennahe Gehélzwurzeln zu schonen. Gegebenenfalls ist
die Schnitthéhe nach oben anzupassen oder ein Schnitt in betreffenden Bereichen
zu unterlassen.

4.1.2 Schnittzeiten

4.1.2.1 Intensiv unterhaltenen Rasenflachen
Die Schnittzeiten sind den Wuchsverhaltnissen anzupassen.

4.1.2.2 Einschiirige Mahwiesen
Der Schnitt erfolgt ab dem 01. Oktober des Jahres.

4.1.2.3 Zweischirige Mahwiesen

Der erste Schnitt erfolgt in Anlehnung an die Regelungen zum Vertragsnaturschutz
des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt und Landliche Rdume ab 16. Juni des
Jahres, der zweite Schnitt erfolgt ab dem 01. Oktober.

4.1.2.4 Schleppen und Walzen
In der Zeit vom 01.04.. bis 20.06 erfolgt keine solche Flachenpflege, um die Fauna zu
schitzen. ' :

4.1.3 Schutz von Baumen und Strauchern

Um Schéden an Baumen und Strauchern auf Rasen- und Wiesenflachen zu vermei-
den, wird an Baumstammen ein Mahabstand von 10 cm eingehalten. Verbleibendes
Gras wird nicht geschnitten. Freischneider kommen hier nicht zum Einsatz.
Rasenflachen werden in einer Héhe geschnitten, dass bodennahe Baumwurzeln
nicht geschéadigt werden. Im Bereich von Strauchern, Stammbiischen und tief anset-
zenden Baumkronen werden Rasenflachen mit Mahfahrzeugen lediglich bis zum je-
weiligen Kronenrand geschnitten. Rasenflachen unter der Krone / unter Stréuchern
werden nicht maschinell, sofern im Bedarfsfall nur per Hand geschnitten. Ein ,Auf-
putzen® von Gehdlzen zum Zwecke eines vermeintlich besseren Maschineneinsatzes
unterbleibt.



4.1.4 Maschineneinsatz :

Bei der Pflege von Rasen- und Wiesenflachen sind handbetriebene Rasenméaher mit
und ohne Fangkorb, Rasenméahertraktoren mit Absaugeinrichtung und Fangkorb,
Schlegelmaher und Freischneider im Einsatz. Der Einsatz von Schlegelméhern bei
der Mahd von ein- und zweischirigen Mahwiesen gestaltet sich aus umweltschiitze-
rischer Sicht problematisch, da hierbei Insekten und Kleintiere vernichtet werden. Der
Einsatz umweltfreundlicherer Alternativen ist zu prifen und anzustreben.

4.1.5 Mahgutbeseitigung

4.1.5.1 Ein- und mehrschiirige Mahwiesen, StraBenbegleitgriin

Mahgut wird auf solchen Flachen gerdumt. wo ein Verbleib des Schnittgutes einer
Flachennutzung im Wege steht, wo eine Aushagerung der Flache erwiinscht oder
aus arbeitstechnischer Sicht sinnvoll ist.

4.1.5.2 intensiv unterhaltene Rasenflachen

Auf intensiv unterhaltenen Rasenflachen wird Mahgut gerdumt, soweit es fiir ge-
winschte/geplante Nutzungen hinderlich ist. Auf allen anderen intensiv unterhaltenen
Rasenflachen verbleibt das Schnittgut auf der Flache.

4.2 Flachenspezifische Handlungsvorgaben

4.2.1 Strallenbegleitgriin Stadtzentrum

- Funktion: Trennung verschiedener Verkehrsbereiche

- Unterhaltungsziel: Reprasentatives Griin

- PflegemalRnahme: RegelmaRige Mahd entspr. Pkt. 4.1.1

4.2.2 Aligemeines StralBenbegleitgrin

- Funktion: Trennung verschiedener Verkehrsbereiche, Bankette

- Unterhaltungsziel: Artenreiche Graser/Krauter/Staudenflache, verhindern von
unerwiinschtem Gehélzaufwuchs

- MaBnahme: Zweischiirige Mahd, nach Priifung Aufnahme des Mahgutes

4.2.3 Parkanlagen

- Funktion: Flache fur die Naherholung, Frmzeﬂal-ctlwtéiten Naturschutz,
Naturerlebnis, Reprasentationsraum

- Unterhaltungszu—:-l Erhalt der Anlage unter Berticksichtigung der Funktionen
Malnahme: Objektbezogen abgestimmtes Mahregime

4.2.4 Spielplatze

- Funktion: Spielplatz

- Unterhaltungsziel: Intensiv und multifunktional nutzbare Rasenfl4che, geeignete
Teilflache artenreiche Graser/Krauter/Staudenflache, verhindern von
unerwiinschtem Gehélzaufwuchs '

- Malinahme: RegelmaRige Mahd, bei geeigneten Teilflachen zweischirige Mahd
incl. M&hgutaufnahme



4.2.5 Schulhofe

- Funktion: Pausenhof

- Unterhaltungsziel: Intensiv und multifunktional nutzbare Rasenflache, geeignete
Teilflachen artenreiche Graser/Krauter/Staudenflur

- Mallnahme: RegelmaRige Mahd incl. M&hgutaufnahme, bei geeigneten Teilflichen
zweischirige Mahd incl. Mahgutaufnahme

4.2.6 Kindertagesstatten
- Vgl. Pkt. 4.2.4 Spielplatze und 4.2.5 Schulhéfe

4.2.7 Knickschutzstreifen/ Redderflachen .

- Funktion: Schutz im und am Knick lebender Pflanzen und Tiere

- Unterhaltungsziel: Entwickeln/erhalten artenreicher Graser/Krauter/Staudenfiur,
verhindern von unerwiinschtem Gehélzaufwuchs

- MaBnahme: Einschurige Mahd ohne Mahgutabfuhr, zweischiirige Mahd bei
angrenzender Bebauung ohne Mahgutabfuhr

4.2.8 Waldwiesen

- Funktion: Naturerlebnis, Naherholung

- Unterhaltungsziel: Standorttypischer Biotop, artenreiche
Graser/Krauter/Staudenflur, verhindern von unerwiinschtem Gehdélzaufwuchs

- MaBnahme: Einschirige Mahd, ggf. Mahgutabfuhr

4.2.9 Grinflache Feuerwache/Bauhof

- Funktion: Abstandsgriin, reprasentatives Griin

- Unterhaltungsziel: Artenreiche Graser/Krauter/Staudenflache, verhindern von
unerwiinschtem Gehdélzaufwuchs

- Manahme: Zweischiirige Mahd incl. Mahgutabfuhr

4.2.10 Grinflache Rathaus

- Funktion: Abstandsgriin

- Unterhaltungsziel: Artenreiche Graser/Krauter/Staudenflache, verhindern von
unerwiinschtem Gehdlzaufwuchs

- MaBnahme: Zweischiirige Mahd incl. M&hgutabfuhr

4.2.11 Friedhof

- Funktion: Friedhof, Naherholungsflache,

- Unterhaltungsziel: Funktionsorientierte Pflege und Unterhaltung
- MaRnahme: Objektbezogen abgestimmtes Mahregime

4.2.12 Ausgleichsflachen B-30

- Funktion: Naturschutzflache

- Unterhaltungsziel: Artenreiche, Graser/Krauter/Staudenflur,
verhindern von unerwiinschtem Gehdlzaufwuchs

- Mallnahme: Zweischiirige Mahd incl. Mahgutabfuhr

4.2.13 Unterfiilhrung Neuer Gartenweg

- Funktion: Stralenbegleitgriin ohne bestimmte Funktion

- Unterhaltungsziel: Artenreiche, Graser/Krauter/Staudenflache
- Malnahme: Zweischiirige Mahd incl. M&hgutabfuhr



4.2.14 Griunflache Hittenhauser

- Funktion: Abstandsflache

- Unterhaltungsziel: Wiesenflache
- Maltnahme: Regelmalige Mahd

4.2.15 Obstwiesen

- Funktion: Erhalt alten Kulturgutes, Flache fiir den Naturschutz

- Umterhaltungsziel: Artenreiche Graser/Krauter/Staudenflache, verhindern von
unerwiinschtem Gehélzaufwuchs

- Malinahme: Zweischirige Mahd

4.2.16 Grillplatze

- Funktion: Aufenthalt, Spielen, Freizeitsport und Beschaftigung

- Unterhaltungsziel: Nutzungsorientierte Unterhaltung, verhindern von
unerwiinschtem Gehdlzaufwuchs

- Mallnahme: RegelméaRige Mahd

4.2.17 Liegewiese Obereider

- Funktion: Aufenthalt, Spielen, Freizeitsport und Beschéftigung, Naturschutzfliche

- Unterhaltungsziel: Nutzungsorientierte Unterhaltung, standorttypische
Wiesenflache, verhindern von unerwiinschtem Gehélzaufwuchs

- Mainahme: RegelmaRige Mahd, auf abgestimmten Flachen einschiirige Mahd

4.2.18 Kleinflachen/Restflachen

- Funktion: Keine

- Unterhaltungsziel: Pflegeleichte Griinflache
- Malknahme: RegelmaRige Mahd

Budelsdorf, ...... Stadt Budelsdorf
Der Blirgermeister

Hinrichs



Anlage 4

Le'itprnjekte der Enbﬂickfungsagenthr
fir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg
-Projektdatenblatt-

. Name des Projektes Neubau eines Radweges vom Bahnhof Rendsburg zum Obereiderha-
fen

2. Projekttriger und Ansprechpartner fiir das Projekt

Projektirager Stadt Rendsburg
AnsE"rechpannar ' lausen, Ulli
|__Name /Vorname: F . . -
Funktion: Fachdienstleiter Tiefbau
Gebietskorperschaft / Stadt Rendsburg
institution/Unternehmen: |
Anschrift Am Gymnasium 4
24768 Rendsburg
Telefon: 04331-206305 Telefax: 04331-206276
E-Mail: ulli,clausen@rendsburg.dé

3. Raumliche Zuordnung des Projektes

[JLebens- und Wirtschaftsraum insgesamt
K Teilraum/Kommune, und zwar Stadt Rendsburg

4. Beschreibung der zentralen Projektinhalte

4.1 Ziole des Projektes: |Unmitttelbar:

chaffung einer hahenfreien Uberquerung der L47 (Kieler Strafe) auf
Hohe des Bahnhof / Friedrich-Rogge-Platz fiir Radfahrer

Barrierefreie Anbindung des Bahnhofs mit dem Obereiderhafen fiir den
adverkehr

onversion eines ehemaligen Industriegleises in eine
adverkehrsinfrastruktur

isteigerung der Verkehrssicherheit fiir Radfahrer gegeniiber dem
bisherigen straBenbegleitenden Radweg (Alltagsradverkehr, wie auch
iouristischer Radverkehr)

Eigensténdige, getrennte Wegfiihrung fir Radfahrer abseits des
IKrafrfahrzaugverkehrs ' -

ittelbar:
Starkung der bestehenden Infrastruktur

elebung der Fahrradmobilitéat




Schaffung eines wichtigen Segments einer Veloroute mit Anbindung des

_Eahnhufs an die geplante Ost-West-Veloroute (Fockbek - Biidelsdord)

Integration von MaRnahmen aus dem Gemeinschaftsprojekt ,RaD
stark!" und der Tatigkeit des Klimaschutzmanagers Mobilitst

Starkung der Intermodularitat des Verkehrs durch bessere
Erreichbarkeit des Bahnhofs als Umsteigepunkt fir den
Altagsradverkehr )

Erganzung zu bereits realisierten Projekten (Ausbau des
Hadwegenetzes, Fahrrad-Service-Statian) .

2.2 Inhaltliche Schwarp:jﬁkte:

Bereits mit ‘u’erabschiedung des Gesamtverkehrsplanes 2002 verfolgt
iie Stadt Rendsburg das Ziel, den Fahrradverkehr als alternatives
Verkehrsmittel zum motorisierten Individualverkehr zu fordern,

Ein wesentlicher Teil stellt dabei die Ausweitung von eigenstandigen,

ibseits von HauptverkehrsstraBen verlaufenden Radwegenetzen dar,
m die Attraktivitét des Fahrradverkehrs in der Region zu erhdhen.

Als bedeutende Verbindung im Radverkehrsnetz (Velorouten 3, 7 und

ernradwanderweg ,Ochsenweg") und zur héhenfreien Uberquerung
der Kieler StraBe auf Hohe des Friedrich-Bogge-Platzes soll unter

utzung der vorhandenen Bahnbriicke auf der Trasse des ehemaligen
ndustriebahngleises eine direkte, eigenstandige Radwegverbindung
zwischen dem Rendsburger Bahnhof und dem Obereiderhafen ge-

: schaﬂen werden.

iese Verbindung bietet eine verkehrssichere Alternative zum derzeiti-
den, straBenbegleitenden Radweg und wird durch eine kirzere Stre-
ckenflhrung Akzeptanz im Radverkehr finden. Der vorgesehene Stre-
ckenverlauf erméglicht eine auch fiir FuBgénger barrierefreie direkte
Wegefiihrung zwischen dem Bahnhof und dem Obereiderhafen, ohne
dass Fahrbahnen Gberquert werden miissen. Damit soll eine verkehrs-
sichere Verbindung sowohl fir Alitagsradfahrer als auch fiir Fahrrad-

ouristen geschaffen werden.

er geplante Radweq verlduft auf der Ostseite der Bahngleise (Strecke
1040 Rendsburg-Owschiag). Der Beginn liegt an der Fahrrad- und
uBgangerunterfihrung in Richtung Altstadt und ZOB und verauft in
ichtung Norden unter Nutzung der vorhandenen Bahnbriicke auf der
rasse des ehemaligen Industriebahngleises durch die Grinanlage Am
iland bis zum Obereiderhafen.
ie Gesamtlange dieses Weges betrégt ca. 340 m, die Breite variiert
wischen 3,00 m im Teilbereich der Uberfihrung und 4,50 m im Ram-
enbereich. Auf diesem Abschnitt soll aufgrund des Gefalles sin ge-
rennter Geh- und Radweg angelegt werden.
ieser getrennte Rad- und Gehweg schiieBt an den vorhandenen Weg
n, der aus der Unterfiihrung aus Richtung Altstadt entlang der Kieler
traBe (L 47) verlduft,

etaillierte UmsetzungsmaBinahmen zur Férderung:

mbau / Aushau des stiligelegten Industriegleises samt

rickenquerung zum Radweg inkl. Auf- und Abfahrien sowie
Anbindung an die bestehende Infrastruktur.

Insbesondere MaBnahmen zurzum
Einrichtung und Verkehrssicherheit
| Erdbau
Trag- und Deckschichten
Steinsetzarbeiten
Beleuchtung
Ausstattung
Brilckeninstandsetzung




egleitende Mallnahmen in Eigenleistung (nicht férderfahig):
Genehmigungserteilung, Vergabe, SchlieBung der
utzungsvereinbarung mit der Bahn

eitplan:
ach Bewilligung der Férderung
inch_t tarderfahig _ _
11/18 — 03/19: vorbereitende Planung
|04/19 — 06/13: Vergabe
Férderfahig:
06/19 - 10/19: Durchflhrung

4.3 Ausgangssituation:

Im Rahmen der Bestandsanalyse des Gesamtverkehrsplanes 2002
wurden die Radverkehrsstarken mit Hilfe von Knotenpunktzahlungen
und Befragungen im Stadtgebiet aufgenommen.

‘Aus der Zieldefinition, dass die vorhandenen Hauptfahrradrouten ent-
lang des HauptstraBennetzes ohne Unterbrechung die umliegenden
i(Gemeinden und die duBeren Stadtteile mit der Altstadt verbinden sal-
en, sind verschiedene Velorouten im Rahmen der Erarbeitung des
esamtverkehrsplans entwickelt worden. Darunter sind die Velorouten
(Ost-Route) und 7 (S0d-Ost-Route), die auf dieser Trasse verlaufen,
uBerdem wird der Fernradwanderweg ,Ochsenweg® liber diese ge-
plante Verbindung gefihr.

\Bereits im Jahre 2007'wurde fiir diese Radwegverbindung ein Antrag
auf Anerkennung der Forderfahigkeit nach GVFG (Gemeindeverkehrs-
!finanzlarungsgesetzj gestellt.

Eine im Jahre 2008 durchgeflihrte Verkehrserhebung und —befragung
xam zum Ergebnis, dass 130 bis 150 Radfahrer in der Spitzenstunde
diese Radwegverbindung nutzen wiirden. Eine derart hohe Radver-
kehrsstarke begrindet ausreichend eine eigenstandig gefilhrte Rad-
\wegfiihrung Ober die Kieler StraBe.

Daraufhin wurde diese Baumafinahme insbesondere aufgrund des
Ergebnisses der Verkehrserhebung vom Ministerium fiir Wissenschaft,
Wirtschaft und Verkehr als farderfahiges Projekt anerkannt.

“um derzeitigen Zeitpunkt gewinnt diese ca. 350 m lange Verbindung
besonders an Bedeutung, da das Hotelprojekt auf dem Obereiderha-
l[enquartier nun realisiert wird und mit dem Bau dieser Strecke eine
uirekte verkehrssichere Radwegverbindung zum Bahnhof angeboten
erden kann. Die Abstimmungen mit der Deutschen Bahn AG Ende
Fl}ﬂ? haben ergeben, dass eine Nutzung der Bahnbriicke auf der Basis

ines Gestattungs- oder Nutzungsvertrags erfolgen kann.

Um eine neue verkehrssichere und attraktive Wegefilhrung fir den

Radverkehr anbieten zu kénnen, ist daher die Trennung zwischen den

Verkehrssystemen notwendig. In den uniibersichtlichen, kurvenreichen

|um:l angebauten Abschnitten des Friedrich-Rogge-Platzes ist keine

alternative plangleiche Wegefiihrung denkbar, die gleichzeitig ohne
ignifikante Umwege fiir Radfahrer oder FuBgéanger ist.




Paa

4.4 Projektstand: . [ bereits in-der Realisierung
[ insgesamt [J in Teilbereichen
B noch nicht in der Realisierung
[] Grobkonzept liegt vor
[] Feinkonzept mit Finanzierungs- und Zeitplan liegt vor

. %_rgﬁnzende Hinweise zum Projektstand
Ein Beschluss der artlichen Gremien liegt vor.

4.6 Offene Fragen, noch zu

Klaren — e
Konzep- Um- | (Mit)

5. Projektpartner (ggf. bitte konkretisieren — Anlage 1) hﬁﬂﬂ;ig ﬁﬁ;ﬂig Fgﬁéﬂgi;ﬂdﬁ
5.1 Offentliche Partner 1. StadtRendsburg X B X
(Lander, Kommunen) 2. Land SH ) 0 O | =

o a, g e e Il
5.2 Private Partner i, ) O ] |
2. o) 4 O O O

3, o | O O EL-.

_ 4. S g L SEl O = S

{. Bedeutung des Projektes fiir die Entwicklung des Lebens- und Wirtschaftsraumes

5.1 Erwarteter Mutzen des urch die neue Radverkehrsquerung in Verbindung mit den
Projektes fir die alinahmen aus dem Projekt ,RaD stark!" wird die Fahrradmobilitat in
Entwicklung des Lebens- er Aegion gestérkt. Dieses trégt unmittelbar zur Erreichung der CO2-
und Wirtschaftsraumes imaziele bei. Dariber hinaus werden im Rendsburger Stadtgebiet
Rendsburg: eniger Feinstaube emittiert. Zudem tragt die Forderung des

ahrradfahrens zur grundsatzlichen Gesundheitsvorsorge in der
Fegiﬂn bei.

fDauerhaﬂe Starkung des Radverkehrs durch Entwicklung verkehrs-
sicherer und eigenstandigen Radverkehrsverbindungen und als Zu-

bringer zu den starken Achsen im SPNV / OPNV — Starkung der
Intermadularitat

Steigerung der Attraktivitat und Erreichbarkeit der Rendsburger
Innenstadt mit dem Fahrrad insbesondere auch im Zusammenhang mit
der Gberdrtlichen Veloroute Fockbek — Biidelsdorf/Borgstedt.

|

5.2 Beitrag zur Starkung und - Starkung der integrierten, nachhaltigen Mobilitat

Umsetzungsforderung der  Regionale Identitat férdern
Ziele und Strategien der

Entwicklungsagentur _ ILEbEﬁS* und Frelzeitqualitét sichern und ausbauen

Wirtschaftsraum attraktiv gestalten (verbesserte Pendlerinfrastruktur
(Bahn-Rad) )
Stérkung des Alltags- und touristischen Radverkehrs 4
1.3 Synergieeffekte zu anderen |Bestehende Projekte: Geplante Projekte:

Vorhaben NOK Radwanderweg Hotel / Obereiderhafen
Servicestation ; Velorouten
Bhi. Rendsburg als Umsteiger E-Fahrradstation
\Wohnmobilstellplatz E-Ladestation




Klimaschutzmanagement Mobilitdt . Stadtradeln :
Starkung des betriebl,
Mobilitdtsmanagements

7. Kosten und Finanzierung

7.1 (Geschétztes) Brutto- Investitionsvolumen/Projektkosten:  400.000,00 € _
gaf: konkretisieren (Anlage 2)

Der Projelitrager tragt 10% der Brutio-Projektkosten, Fardermittsl
Dritter sintd mit Varrang einzusetzen.

7.2 Fordermittel Dritter Ll bewilligt, Betrag: £, Programm
[ beantragt, Betrag: 255.960,00 €, Programm GVFG + FAG
beabsichtigt, Betrag: € Programm
7.3 (Gesamt-)Finanzierungs- |[Eigenanteil € B64818,00 (16,2 %)
R Férdermittel Dritter (7.2) € 255.960,00 (64,0 %)
Beteiligung Strukturfonds € 79.222,00 (19,8%)"
insgesamt € 400.000,00 (100 %)
1]
Gesamisumme fir den Meubau: 400.000,00 €
abzgl. Farderung Land: 255.960,00 €
| abzgl. Forderung Bund: 0,00 €
verbleiben flir GEP-Antrag: 144.040,00 &
| davon 45 % kommunaler Eigananteil:  64:818,00 €
| davon 55 % GEP-Mittel 79.222,00 €
= Die Forderung blelbt auf eine Anteilsfinanzierung von max. 55% cer
Hinwais zu 7.3 | Brutto-Projektkosten baschrankt.

(X in einer Summe im Wirtschaftsjahr € 2019
7.4 Betelligung des g

- Férderfonds det TN 5 U im Wirtschaftsjahr...........ococooecvveeneen.
Entwicklungsagentur FT im Wirtschaftsjahr...................ccoooe..
' S SO im Wirtschaftsjabr..........................

; Die Folgekosten flr spateren Unterhalt werden von der Stadt
8. Sonstiges Rendsburg im Rahmen des Haushalts far die Verkehrsinfrastruktur
fetragen.

ﬁie Stadt Rendsburg wird auf die Forderung in geeigneter Weise
hinweisen.

{9. Unterschrift des Antragstellers

26.06.2018 /7 A éﬁéﬂtﬂaﬁ

Datum, Unterschrift des Antragstellers




Anlagen; B GVFG-Antrag

Anl. 1 zu GVFG-Antrag

X Ubersichislageplan

B4 Ausbauguerschnitt

[ straBenbaulageplan

[X] Kostenberechnung
Hinweise:
Das Projektdatenblatt bildet die Grundlage fir die férmliche Bewerbung. Projektdatenblatt und
erganzende Unterlagen sind schriftlich und in digitaler Form an die Geschéaftsstelle der
Entwicklungsagentur fir des Lebens- und Wirtschaftsraumes Rendsburg
cfo Stadt Rendsburg
Herr Jan Dumke
Am Gymnasium 4
24768 Rendsburg
Mail: Jan.Dumke@rendsburg.de

Zu richten.



