NAH.SH GmbH | Raiffeisensir. 1124103 Kiel

Stadt Blidelsdorf

Der

Herr Rainer Hinrichs
Am Markt 1

24782 Bidelsdorf

Name

Jechen Schulz

Neue Bahnhaltestelle Rendsburg-Biidelsdorf

Sehr geehrter Herr Hinrichs,

Ll

b

Blrgermeister

E-Mail
jechen.schulz@nah,sh

Durchwahl
(1431-66019-28

vielen Dank fir Ihr Schreiben zum geplanten neuen Bahnhaltepunkt Rendsburg-
Biidelsdorf vom 19.10. bzw. 22.10.2018. Wir freuen uns iiber lhr Interesse an
der neuen Bahnstation in Rendsburg/Biidelsdorf. Fiir die Beantwortung Ihres
Schreibens haben wir uns mit der DB Netz AG abgestimmt. Unser Antwort-
schreiben ist daher mit dem Schreiben DB Netz AG weitgehend identisch.

Zu den einzelnen Punkten mochten wir wie folgt antworten:

Nach derzeitigem Zeitplan ist die Errichtung des Bahnhaltepunktes fiir die
Jahre 2022/2023 vorgesehen. Dieser Zeitplan ist ein erster Entwurf. Die Re-
alisierung ist auch abhéngig vom zuklinftigen Fahrzeugeinsatz auf der Stre-
cke Kiel — Rendsburg — Husum und/oder der Verlangerung der RB 75 nach
Rendsburg-Seemiihlen.

Wir rechinen mit einem tatséchlichen Fléachenbedarf des Bahnhaliepunktes
fir die DB AG von ca. 400m pro Bahnsteig (Bahnsteigbreite ca. 2,5 m,
Bahnsteiglange ca. 140 m), somit insgesamt mit ca. 800m?. Davon unab-
hé&ngig werden weitere Flachen fiir die kommunalen Anlagen erforderlich
sein.

Es liegt keine Fahrgastprognose aufgeteilt nach beiden Stadtgebieten vor.
Es liegt eine Fahrgastprognose fiir beide Stadtgebiete zusammen vor, wo-
bei wir den Hauptanteil der zu erwartenden Kunden auf Seiten der Stadt
Bidelsdorf sehen. Die Anzahl der prognostizierten taglichen Kunden be-
tragt bis zu 1.500 Ein- und Aussteiger.

Die fiir die Errichtung des Bahnhaltepunktes erforderliche Fléche ist im Ei-
gentum der DB Netz AG und nicht freigestellt, was aber fiir den eigentlichen
Bahnsteig auch nicht erforderlich ist. Die Fléche der durch die Kommunen
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vorzusehenden Verkniipfungsanlagen (Fahrradabstellanlage, Pkw-Stell-
platze) ist zumindest anteilig ebenfalls eisenbahngewidmete Flache. Fla-
chenauskunft siehe Anlage 1 zu diesem Schreiben. Es liegt eine Entbehr-
lichkeitspriifung vor, welche ausreichend fiir eine AEG konforme Freistel-
lung der Fléche fiir die P&R Anlage ist.

* Es ist ein Plangenehmigungs- oder Planfeststellungsverfahren fiir die Er-
richtung des Bahnhaltepunktes erforderlich. Der Bahnhaltepunkt ist nicht
durch den bestehenden Planfeststellungsbeschluss abgedeckt.

*  Grundstiickseigentiimer und Planungs- und Bautrdger des Bahnhaltepunk-
tes (Bahnsteige und Zugang) wird die DB Station & Service AG. Grund-
stlickseigentimer- der Verknilpfungsanlagen (Pkw-Stellplatze, Fahrradab-
stellanlage) soliten die Stadte werden, wobei die Aufteilung der Stadt
Rendsburg/Stadt Blidelsdorf eigensténdig durch Sie zu regeln ist. Nach der-
zeitigem Projekistand kann keine exakte Fléchengrée genannt werden, je-
doch ist der Erwerb einer Tellfléache der DB AG durch die Kemmunen fiir die
Errichtung der Verkniipfungsanlagen erforderlich.

*  Die Baufeldfreimachung erfolgt im Rahmen des Projektes auf Kosten des
Bestellers, somit dem Land. Dies betrifft bestehende Altanlagen, sowie be-
stehende betriebsnotwendige Anlagen. Betriebsnotwendige Anlagen miis-
sen ggf. umverlegt werden. Altanlagen, welche nicht Bestandteil des Bau-
feldes sind, miissen auf Kosten der DB Netz AG bei Bedarf riickgebaut wer-
den. Eine Abstimmung mit dem Eisenbahnbundesamt ist noch nicht erfolgt.

* Uns ist bekannt, dass es auf der Flache Bodenverunreinigungen geben
kann. Die genaue Untersuchung muss im Rahmen der Planung erfolgen.

* Die Station wird bahnseitig mit Wetterschutzhduschen, Fahrgastinformati-
onsanlage, taktilen Leitstreifen, Sitzgelegenheit, Beleuchtung und einer bar-
rierefreien Zuwegung ausgestattet. Quantitét und Qualitit der Anlagen die
von Seiten der Stadte Rendsburg und Biidelsdorf vorzusehen sind, liegt in
lhrem Ermessenspielraum. Sinnvoll wéren einige Pkw-Stellplitze, eine
hochwertige Fahrradabstellanlage (hier hat die NAH.SH ein von den Kom-
munen abrufbares Baukastensystem entwickelt) und ggf. eine Aufwer--
tung/Verlegung der Bushaltestelle.

* Vergleichbare kommunale MaRnahmen bewegen sich einer Gréfenord-
nung von ca. 200-300 T€. Nach Abzug von durch die NAH.SH zu gewsh-
renden Forderungen aus dem Landes-GVFG ist damit zu rechnen, dass ca.
50-75 T€ Eigenmittel bei den Kommunen bleiben.

Nach den aufgefiihrten Antworten und dem zugrunde gelegten Zeitplan sehen
wir keinen erheblichen Bedarf an kommunalen Haushaltsmitteln fiir 2019. Sinn-
voll ware es sicher, die bestehenden Aufwertungsplanungen (Griinzug, Fuli-
und Radverkehrsachse) im Zuge des ,Stadtumbau West*-Projektes um erste
skizzenhafte Betrachtungen des neuen Bahnhaltepunktes und seiner Einbin-
dung ins Umfeld zu ergéinzen.
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Wir hoffen Ihnen hiermit die erforderlichen Antworten fiir die notwendige Einord-
nung der Mallnahme in lhre stidtebaulichen Planungsprozesse zu geben und
stehen flir weitere Fragen und Anmerkungen jederzeit zur Verfiigung.

Ein gleichlautendes Schreiben ist an Hermn Gilgenast, Biirgermeister der Stadt
Rendsburg, versandt worden.

Mit freundlichen GriiRen

UA—7 =N

Bernhard Wewers i.A. Jochen Schulz

Anlage:

Broschiire ,Besser umsteigen mit Bike+Ride und Park+Ride"
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Besser umsteigen mit
Bike+Ride und Park+Ride

Alles dber den Nahverkehr finden Sie unter Eﬁrdermﬁgliﬁhkﬂiten fiir Kommunen

www. nalish

NAHSH-Rundendialop T 018
(G disidem dewtschen

Mobilfunkpreis max. 42 Ci/Mind

MAHSH GmbH

Raificisenstralbe 1 !:ﬂ!!:;i;,' N AH I S H

z4103 Kiel

Der Mahverkehr

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



Bike+Ride- und Park+Ride-Angebote sind wichtig fiir ein

ee

OPNV-——
f lexibel gegeniiber

gestalten.

Nicht jeder kann oder méchte seine Wege gleich von der
Haustiir aus zu Fuf, mit dem Fahrrad, dem Bus oder der
Bahn zuriicklegen. Fiar PKW-Nutzer, die unterwegs auf den
OPNV umsteigen méichten, sollten ausreichend Parkmig-
lichkeiten am Bahnhof zur Verfiigung stehen.

Fahrrad und E-Bike entwickeln sich zunehmend zum All-
round-Verkehrsmittel, das fiir Freizeit-, Berufs-und Ein-
kaufsverkehr zugleich genutzt wird, Haufig fehlt es aber
an wettergeschiitzten und abschlieBbaren Abstellméglich-
keiten fiir das Fahrrad.

VO



Grundsitzliche
Empfehlungen zur
Planung

Standorte gut wihlen

Je weiter Bike+Ride- und Park+Ride-Anlagen vom Bahn-
hof entfernt sind, desto unwahrscheinlicher ist thre Nut-
zung. Morgens méchten Pendler méiglichst schnell und
auf kurzen Wegen zum Bahnsteig kommen. Sind keine
Abstellméglichkeiten in der Nihe vorhanden, werden die
Fahrrider an einem Laternenmast oder einem Geldnder
abgeschlossen und Autos falsch geparkt.

Ubergreifend planen

Einige Kommunen stellen den Nutzen von Park+Ride fiir
sich infrage: Sie bauen und finanzieren zum Teil Park-
plitze fiir Pendler, die woanders wohnen. Die Kommunen
miissen hierfiir oft attraktive Flichen in zentraler Lage zur
Verfilgung stellen, die auch fiir Gewerbe oder Wohnen in-
teressant sind. Mehr Park+Ride bedeutet auch mehr {ru-
hender} Autoverkehr in den Zentren.

Park+Ride braucht verhiltnismifig viel Flache bei einer

relativ kleinen Nutzerzahl. Fiir den richtigen Mix ist es

sehr wichtig, die Alternativen zum PEW zu stirken:

— Bike+Ride braucht deutlich weniger Fliche als
Park+Ride,

— Fuft- und Radwege zum Bahnhof sollten gut ausgebaut
und '

= Bus und Bahn gut miteinander verknipft sein.

Die NAH.SH GmbH empfiehlt eine gemeindeiibergrei-
fende Planung, die alle Verkehrsstrime einer Region als
Grundlage heranzieht.

Fremdnutzung und Parkraumbewirtschaftung
beriicksichtigen

Fremdnutzung und Parkraumbewirtschaftung lassen sich
nicht mit einer Landesfirderung vereinbaren. Ziel ist es,
dass die Landesmittel in Projekte flieflen, die den OFNV
attraktiver machen. Dazu gehiirt auch, dass die geforder-
ten Bike+Ride- und Park+Ride-Anlagen Pendlern kostenfrei
zur Verfiigung gestellt werden.

Wenn die Park+Ride-Plitze giinstiger sind, kann das je-
doch dazu fithren, dass Innenstadtbesucher und An-
wohner die Anlagen nutzen und sie damit nicht mehr
fiir den Park+Ride-Kunden zur Verfiigung stehen. Unter
besonderen Umstinden kénnen Kommunen mit der
NAH.SH GmbH dann Gebiihren fiir Bike+Ride- und
Park+Ride-Plitze vereinbaren.

Wichtig dabei: Die Gebithren dirfen die Unterhaltungs-
kosten fiir die Anlage nicht iibersteigen. Es gibt Beispiele
fiir Park+Ride-Anlagen in Schleswig-Holstein, bei denen
die Gebiithren deutlich tiber den Unterhaltungskosten lie-
gen und die Kommune mit dem Betrieb der Anlage Ge-
winne erzielt. Diese Alternative ist denkbar, wenn auf die
Férderung aus Landesmitteln verzichtet wird. Die Kommu-
nen missen alle Rahmenbindungen beracksichtigen und
eine flir ihren Standort optimale Lisung wihlen.



Wie sehen gute

Abstellanlagen aus?

Fahredder and E-Bikes

Das Anschliefen des Fahrradrah-
mens mit einem kurzen Fahrrad-
schloss sollte am Fahrradstinder
méglich sein. Wir empfehlen ei-
nen fest einbetonierten Anlehn-
biigel mit Knieholm. Die Fahrrad-
biigel sollten von beiden Seiten
zuganglich sein und einen Min-
destabstand von go cm haben.

Nicht zu empfehlen sind Vorder

radhalter, an denen das Fahrrad
nicht richtig am Rahmen ange-
schlossen werden kann und die
Felgen leicht beschidigt werden.
Sie werden nicht aus Landesmit-
teln gefordert.

Eine iiberdachte Bike+Ride-Anla-

ge sollte der Mindeststandard an
jedem Bahnhof sein.

 Eine Fahrradsammelgarage, am

besten mit einem elektronischen

= Schliefsystem, bietet Schutz vor
- Witterung, Vandalismus und Dieb-

stahl. Fiir Nutzer mit hiherwertigen
Ridern und E-Bikes ist sie besonders

geeignet.

Eine weitere welter-, vandalismus-

und diebstahlgeschiitzte Abstellmig-
lichkeit sind Fahrradboxen, Wenn
die Boxen jedoch iiber einen lin-
geren Zeitraum nur einem Nutzer

415 zugeordnet werden und sie nicht

grundsétzlich fir jeden Umsteiger
zuginglich sind, férdert das Land sie
nicht.

Bei mehr als 100 bis zo0 Stellplit-
* zen und wenig verfiigharer Fliche
 _ hieten Fahrradstationen mit einem

elektronischen Zugangssystem gro-
#en Komfort. Bei griferen Fahrrad-

' stationen — wie der Anlage mit foo

Stellpldtzen in Kiel — lohnt es sich,
Serviceleistungen wie Fahrradwerk-
statt oder -verleih einzurichien, fiir
die allerdings keine Forderung méag-
lich ist.



Wie sehen gute S  So kommen Sie an
Abstellanlagen aus? B Fordermittel

PRV

Kommunen kénnen fiir Bike+Ride- und Park+Ride-Ange-
bote an Bahnhidfen Finanzmittel des Landes Schleswig-
Holstein in Anspruch nehmen. Der Nahverkehrsverbund
Schieswig-Holstein (NAH.SH GmbH) verwaltet diese
Finanzmittel fiir das Land und ist der zentrale Ansprech-
partner fir die Kommunen.

Fiir P+R-Anlagen gibt es viele

Moglichkeiten in Form und Ge-
staltung. In Schriig- oder Senk-
rechtaufstellung — wie hier in
Tornesch - sollten die Parkplitze
eine Breite von 2,50 m haben. Au-
Berdemn miissen Behindertenpark-
plétze mit einer Breite von 3,50 m
beriicksichtigl werden,

Binden Sie bereits zu Beginn der Flanungen die NAH.5H
GmbH ein. Das erspart unter Umstinden Zeit und Kosten,
die sonst zu einem spéteren Zeitpunk: fir Korrekturen im
Forderantrag anfallen wiirden. Klaren 5Sie auch gleich zu
Beginn mit der NAH.5H GmbH, ob das Vorhaben verkehr-
lich sinnvoll und damit grundsétzlich facderfihig ist.

Bei hohem Parkdruck und ab ei-
ner Grisfe von 500 Stellplitzen
rit die NAH.SH GmbH zu Park-
hiusern oder Parkpaletten. Filr

ein hohes Sicherheitsempfinden Kontakt:

der Nutzer sollten die Anlagen NAH.SH GmbH

transparent, {ibersichtlich, ausrei- Wiebke Preckwinkel

chend beleuchtet und freundlich Raiffeisenstrafle 1

gestaltet sein. 24103 Kiel
T e431.660 1918
wiebke.preckwinkel{inah.sh

Fata: thinksinckphooos.de



Die NAH.SH GmbH beniitigt fu!gendllf Umerlagen in drei-

facher Ausfithrung:

= Ausgefillter Firderantrag. Wir senden Thnen das For-
mular per E-Mail zu.

— Entwurfsplanung fitr die Bike+Ride- oder Park+Ride-An-
lage mit einem Erliuterungsbericht, Plinen und Kosten-
schiitzung,

- Bedarfsanalyse fiir die Bike+Ride- oder Park+Ride-Anla-
ge mit folgendem Inhalt;

- Entwicklung des OPNV-Aufkommens am
betreffenden Bahnhof

- Auslastung vorhandener Parkplitze und
Fahrradabstellanlagen (mit Fotodokumentation)
Umfang wild abgestellter Fahrzeuge und Fahrrider
Anteil der Fahrrad- undfoder PKW-Nutzer unter
Schillern und Pendlern

- Abschitzung des zukiinftigen Bedarfs an
Abstellanlagen

Diese ersten Arbeitsschritte der HOAI-Leistungsphasen.
1 bis 4 kiinnen grundsétzlich nicht gefordert werden.

Die MAH.SH GmbH priift die vorliegenden Antrige. Um
die sogenannten zuwendungsfihigen Kosten zu ermitteln,
arbeitet die NAH.SH GmbH mit externen fachtechnischen
Priifern zusammen., Maximal 75 Prozent der zuwendungs-
fihigen Kosten kiinnen gefdrdert werden. Bei einfachen
Fahrradbiigeln und Park+Ride-Stellplitzen sind die maximal
. zuwendungsfihigen Kosten festgelegt. Die Maximalbetrage
fiir hoherwertige Bike+Ride-Anlagen sind seit Juni 2015 auf-
gehoben, um den Bau von dberdachten und abschliefbaren
Fahrradabstellméglichkeiten besonders zu unterstiitzen.

10

Maximal uwendungsfahige

Kastan
" Fahrradbiigel a00€
Fahrradstellpla Gberdacht Einzelfallprifung

Fahrradstellplatz iberdacht Einzelfallprifung
und abschliefbar

Fahrradstation Einzelfallprifuna
P+R-Stellplatz 7.500 €
P+ Steflpiatz im Parkhaus 2200 €

Rechenbeispiel zuwendungsfihige Kosten und
Zuwendungshahe:

Sie planen am Bahnhof in Threr Gemeinde die Erweite-
rung einer Park+Ride-Anlage um 4o Stellplétze. Pro Stell-
platz sind max. 7.500 Euro Baukosten zuwendungsfihig,
die nach fachtechnischer Priiffung und verkehrlicher Be-
wertung der NAH.5H GmbH in voller Hohe notwendig
sind und anerkannt werden:

40 x 7.500 € = 300.000 €

Die Hohe der Zuwendung betriigt somit

je0.000 x 75 Prozent maximaler Firdersatz

= 225.000 € Zuwendung.

Gul zu wissen:

Bevor Sie mit der Mafinahme beginnen, miissen Sie den
Antrag bei der NAH.SH GmbH gestellt haben. Sonst ist
eine Forderung nicht mehr méglich.

Es gibt eine Bagatellgrenze: 10.000 Euro Mindesthdhe zu-
wendungsfihige Kosten und 7.500 Euro Mindesthihe Zu-
wendung,. Eine Antragstellung ist nur oberhalb dieses Be-
trags moglich.

Kommunen in der Metropolregion Hamburg kénnen fiir
den Bau von Bike+Ride- und Park+Ride-Anlagen zusatzlich
zum GVEG eine Fiirderung aus dem Férderfond Nord be-
antragen. Es kénnen bis zu 50 Prozent des Eigenanteils der
Kommune aus diesem Topf finanziert werden.

11



Anlage 12

NETZE

DB Netz AG

Produktionsplanung und -steuerung
L.NP-N-D-KIE{P)

Hamburger Chaussee 10
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DE Netz AG » Hamburger Chaussee 10 » 24114 Kiel

STADT BUDELSDORF
Der Birgermeister
Rainer Hinrichs

Am Markt 1

24782 Bidelsdorf

Holger Wessélmann
Tel: 0431 2479-547
Mobil: 0173 1671648

— Aolger.wesselmann@deutschebahn.com
"f' é Zeichen: LNP-N-D-KIE(P) HW

-7 7R 02.11.2018
Neue Bahnhaltestelle Rendsburg-Biidelsdorf LK j

Sehr geehrter Herr Hinrichs, g% //;/

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit mochten wir auf Ihr Schreiben bzgl. der neuen Bahnhaltestelle Rendsburg-Biidelsdorf
vom 19.10. bzw. 22.10.2018 antworten. Dabm mdchten wir vorrangig auf die von Thnen gestell-
ten Fragen eingehen.

e Nach derzeitigem Zeitplan ist die Errichtung des Bahnhaltepunktes ﬁ.‘rr die Jahre
2022/2023 vorgesehen. Dieser Zeitplan ist ein erster Entwurf. Die Realisierung ist auch
abhangig vom zukiinftigen Fahrzeugeinsatz auf der Strecke Kiel - Rendsburg - Husum
undfoder der Verlangerung der RB 75 nach Rendsburg-Seemiihlen.

e Wir rechnen mit einem tatsdchlichen Fldchenbedarf des Bahnhaltepunktes fiir die DB
AG von ca. 400m pro Bahnsteig (Bahnsteigbreite ca. 2,5 m, Bahnsteigldnge ca. 140 m),
somit insgesamt mit ca. B00Om?. Die Zuwegung des erforderlichen Gehweges ist nicht
Bestandteil dieser Fldche und wird auch nicht Anlagenbestandteil der DB-Anlage.

= Es liegt keine Fahrgastprognose aufgeteilt nach beiden Stadtgebieten vor. Es liegt eine

" Fahrgastprognose fiir beide Stadtgebiete zusammen vor, wobei wir den Hauptanteii der
zu erwartenden Kunden auf Seiten der Stadt Biidelsdorf sehen. Die Anzahl der prognos-
tizierten taglichen Kunden betrdgt bis zu 1.500 Ein- und Aussteiger.

= Die fiir die Errichtung des Bahnhaltepunktes erforderliche Fldche ist im Eigentum der DB
Netz AG und nicht freigestellt, was aber fiir den eigentlichen Bahnsteig auch nicht erfor-
derlich ist. Die Flache der durch die Kommunen vorzusehenden Verkniipfungsanlagen
(Fahrradabstellanlage, Pkw-Stellpldtze) ist zumindest anteilig ebenfalls eisenbahngewid-
mete Flache. Flachenauskunft siehe Anlage 1 zu diesem Schreiben. Es liegt eine Ent-
behrlichkeitspriifung vor, welche ausreichend fiir eine AEG konforme Freistellung der
Flache fir die P&R Anlage ist.

DB Metz AG Vorsitizender des Vorstand: Jens Bergmann Unser Anspruch:

Sitz Frankiwrl am Main Aufsichisrates: Frank Sennhenn, Dr. Volker Hentschel

Registergericht Ronald Pofalla Vorsitzender Lte Plambeack -

Frankiurt am Main Prolf. Or. Ditk Rompt 10 R
HRB 50 879 Or. Thomas Schaffer G UmweltVorreiter

USt-ldMr.: DE199B61757
Nihene Informationen zur Datenverarbeitung m DB-Konzern finden Sée hier weaw,dewschebahn.com{daienschoz
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e Esist ein Plangenehmigungs- oder Planfeststellungsverfahren fiir die Errichtung des
] Bahnhaltepunktes erforderlich. Der Bahnhaltepunkt ist nicht durch den hestehenden
Planfeststellungsbeschluss abgedeckt.

» Grundstiickseigentiimer und Planungs- und Bautriger des Baﬁnhaltepunktas (Bahn-
steige und Zugang) wird die DB Station & Service AG. Grundstiickseigentiimer der Ver-
kniipfungsanlagen (Pkw-Stellpldtze, Fahrradabstellanlage) sollten die Stadte werden,
wobei die Aufteilung der Stadt Rendsburg/Stadt Biidelsdorf eigenstindig durch Sie zu
regeln ist. Nach derzeitigem Projektstand kann keine exakte FlachengriofRe genannt wer-
den, jedoch ist der Erwerb einer Teilfliche unserer Flichen durch Sie fiir die Emchtung
der verknupfungsantagen (siehe Anlage 1) erforderlich. =

. DIE Baufe!dfralmachung erfolgt im Rahmen des Projektes auf Kosten des Bestellers, so-
mit dem Land. Dies betrifft bestehende Altanlagen, sowie bestehende betriebsnotwen-
dige Anlagen. Betriebsnotwendige Anlagen miissen ggf. umverlegt werden. Altanlagen,
welche nicht Bestandteil des Baufeldes sind, miissen auf Kosten der DB Netz AG bei
Bedarf riickgebaut werden. Eine Abstimmung mit dem Eisenbahnbundesamt ist noch
nicht erfolgt.

* Uns ist bekannt, dass es auf der Fliche Bodenverunreinigungen geben kann. Die ge-
naue Untersuchung muss im Rahmen der Planung erfolgen.

e Die Station wird bahnseitig mit Wetterschutzhduschen, Fahrgastinformationsanlage, tak-
tilen Leitstreifen, Sitzgelegenheit, Beleuchtung und einer barrierefreien Zuwegung aus-
gestattet. Quantitat und Qualitdt der Anlagen die von Seiten der Stidte Rendsburg und
Bidelsdorf vorzusehen sind, liegtin Ihrem Ermessenspielraum. Sinnvoll wiren einige
Pkw-Stellplatze, eine hochwertige Fahrradabstellanlage (hier hat die NAH.SH ein von
den Kommunen abrufbares Baukastensystem entwickelt) und gef. eine Aufwertung/Ver-
legung der Bushaltestelle.

e Vergleichbare kommunale Mafnahmen bewegen sich einer GroRenordnung von ca.

- 200-300 T€. Nach Abzug von durch die NAH.SH zu gewdhrenden Forderungen aus dem
Landes-GVFG ist damit zu rechnen, dass ca. 50-75 T€ Eigenmittel bei den Kommunen
bleiben.

Nach den aufgefiihrten Antworten und dem zugrunde gelegten Zeitplan sehen wir keinen erheb-
lichen Bedarf an kommunalen Haushaltsmitteln fiir 2019. Sinnvoll wire es sicher, die bestehen-
den Aufwertungsplanungen (Griinzug, FuR- und Radverkehrsachse) im-Zuge des ,Stadtumbau

West"™-Projektes um erste skizzenhafte Betrachtungen des neuen Bahnhaltepunktes und seiner
Einbindung ins Umfeld zu ergdnzen.

Wir hoffen lhnen hiermit die erforderlichen Antworten fiir die notwendige Einordnung der MafR-
nahme in lhre stadtebaulichen Planungsprozesse zu geben und stehen fiir weitere Fragen und
Anmerkungen jederzeit zur Verfigung.
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Hinweise: _
Die Antworten sind mit der DB Station & Service AG abgestimmt.

Dieses Schreiben wurde mit der NAH.SH (Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH) ab-
gestimmt, welchen Sie mit gleichlautenden Schreiben angefragt haben. Sie erhalten von der
NAH.SH auch ein gleichlautendes Antwortschreiben.

Ein gleichlautendes Schreiben ist an Herrn Gilgenast, Biirgermeister der Stadt Rendsburg, ver-
sandt worden.

Anlagen:

Anlage 1: Flachenauskunft Betriebsflachen
Anlage 2: Flachenauskunft nicht-betriebsnotwendige Fldchen

Mit freundlichen GriiRen
DE Netz AG

W La A
TR . W i A,

Stefan von Massenbach Holger Wesselmann
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