Vorlage fiir die 6ffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt,
Ortsentwicklung und Verkehr am Dienstag, den 24. April 2018 um
18.30 Uhr im Sitzungsraum 1.20 des Rathauses, Am Markt 1, 24782
Biidelsdorf -

Offentlicher Teil:

Zu 1) Beachtung der AusschlieBungsgriinde nach § 22 GO

Zu 2) Entscheidung iiber Einwendungen gegen die Niederschrift von der
Sitzung am 13. Februar 2018

Stadtvertreter Hartig bittet um folgende Ergénzung der Niederschrift zum TOP 11
»<Antrag der SPD-Fraktion zwecks Umwidmung der Stralen Neuer Gartenweg und
Am Fischerende zu einer FahrradstralRe”:

,Die Schulleitungen der Heinrich-Heine-Schule und der Astrid-Lindgren-Schule und
der Allgemeine Deutsche Fahrradclub (ADFC) beflirworten die Einrichtung einer
Fahrradstral’e, weil dadurch mehr Verkehrssicherheit geschaffen werde."

Zu 3) Anfragen, Vorschldge und Anregungen von Einwohnerinnen und
Einwohnern zu Angelegenheiten der 6rtlichen Gemeinschaft, die
nicht auf der Tagesordnung stehen

Zu 4) Ortsentwicklungskonzept (OEK)
- Beauftragung eines Planungsbiiros -

Der Ausschuss fir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr hat am 07.11.2017 die Ein-
richtung einer Arbeitsgruppe fir die weitere Planung und Durchfiihrung des Ortsent-
wicklungskonzeptes beschlossen. Die Arbeitsgruppe hat mittlerweile zum dritten Mal
getagt. Wahrend der Besprechungen machte die Verwaltung deutlich, dass die
Uberarbeitung des Ortsentwicklungskonzeptes die freien Arbeitskapazitaten der
Verwaltung Uibersteigt und daher ein externes Planungsbiiro mit hinzugezogen wer-
den soll.

Es wurde daher vom Biiro Evers & Kiissner ein Angebot mit mehreren wahlbaren
Ausarbeitungsbausteinen angefordert. Dieses Angebot wurde bereits durch die Ver-
waltung auf Umsetzbarkeit gepriift. Es belauft sich auf insgesamt 43.934,80 Euro
brutto. Entsprechende Haushaltsmittel stehen zur Verfigung.

Die Verwaltung wird das Angebot in der Sitzung erlautern.



Der Ausschuss fir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr wird gebeten, nachstehen-
den Beschluss zu fassen:

Beschlussempfehlung:

Mit der Bearbeitung des Ortsentwicklungskonzeptes soll das Biiro Evers & Kiissner,
Hamburg, beauftragt werden.

Zu 5) Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg (A6R)
hier: Anerkennung von Leitprojekten fiir das Haushaltsjahr 2017

Auf Empfehlung des Verwaltungsrates und des Vorstandes der Entwicklungsagentur
fir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg (AGR) soll das nachfolgende im
Zustandigkeitsbereich des Ausschusses liegende Projekt als Leitprojekt 2017 der
Entwicklungsagentur anerkannt und aus Mitteln des Strukturfonds geférdert werden:

Antragsteller, Férderprojekt ‘ S Beantragte Férderung
€

Gemeinde Nibbel, Geh- und Radwegbriicke Uber 196.350,--

die Eider

Die Freigabe der beantragten Férdermittel aus dem Strukturfonds steht unter dem
Vorbehalt der Zustimmung aller an der Entwicklungsagentur beteiligter Kommunen.

Vorstand und Verwaltungsrat der Ent\Nlcklungsagentur haben die Projektantrage be-
furwortet.

Der Projektantrag (Projektdatenblatt) ist der Vorlage als Anlage 1 beigefiigt.

Weitere Informationen Uber Ziele, Projektinhalte und -beteiligte und Bewertungen
kénnen auf der Homepage der Entwicklungsagentur unter der Adresse
www.entwicklungsagentur-rendsburg.de (unter der Rubrik ,Projekte”) eingesehen
und abgerufen werden.

Der Ausschuss fur Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr wird gebeten, nachstehen-
den Beschluss zu fassen:

Beschlussempfehlung:

Der Ausschuss fiir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr stimmt dem Vorschlag des
Verwaltungsrates und des Vorstandes der Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und
Wirtschaftsraum Rendsburg (A6R) zu, das nachfolgende Projekt als Leitprojekt der
Entwicklungsagentur 2017 anzuerkennen und aus dem Strukturfonds folgende Zu-
wendungen zu gewéhren:




Antragsteller, Férderprojekt Beantragte Férderung -
€

Gemeinde Nibbel, Geh- und Radwegbriicke Uber 196.350,--

die Eider

Zu 6) Aktion ,Sauberes Biidelsdorf*

Die Pressemitteilung zur Aktion ,Unser sauberes Schleswig-Holstein" wurde seitens
der Verwaltung zum Anlass genommen, {iber eine unabhangig von diesem Aufruf
stattfindende Mullsammelaktion nachzudenken, an dem sich zum Beispiel Vereine,
Verbande und einzelne Einwohner bei der Sduberung stadtischer Naherholungsfla-
chen einbringen kénnen.

Die Verwaltung wird in der Sitzung berichten.

Zu 7) Fortschreibung des Lérmaktionsplanes

Mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes 2005 ist die Umsetzung
der EU-Richtlinie von 2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm in deutsches Recht erfolgt. Seit 2007 wurden daraufhin bundesweit in einer ers-
ten Stufe Larmaktionsplane aufgestellit.

Die Stadtvertretung hat die erste Stufe des Larmaktionsplanes (LAP) am 09.07.2009
beschlossen.

Der Larmaktionsplan der Stadt Biidelsdorf wurde in der zweiten Stufe tGberprift, fort-
geschrieben und am 18.05.2017 von der Stadtvertretung beschlossen.

In der dritten Stufe sind die Larmaktionsplane nunmehr ebenfalls zu tiberpriifen und
fortzuschreiben. Fiir die dritte Stufe haben sich, wie in der ersten und zweiten Stufe
der Larmaktionsplanung auch, die betroffenen Stadte und Gemeinden des Gebiets-
entwicklungsplans fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg (GEP) zusam-
mengeschlossen

In zwei Informationsveranstaltungen wurden die Einwohnerinnen und Einwohner der
betroffenen Stadte und Gemeinden siidlich des Nord-Ostsee-Kanals am 14. Februar
2018 in Westerrénfeld und der betroffenen Stadte und Gemeinden nérdlich des
Nord-Ostsee-Kanals am 22. Februar 2018 in Fockbek Uber die bisherigen Ergebnis-
se informiert. Es wurde ihnen Gelegenheit gegeben, selbst Vorschlage zu unterbrei-
ten.

Die Beteiligung bei diesen Veranstaltungen war sehr verhalten. In Westerronfeld ka-
men 4 interessierte Personen, in Fockbek eine interessierte Person. Das Protokoll
der Informationsveranstaltung vom 22. Februar 2018 ist als Anlage 2 beigefiigt. -

In der Stadt Budelsdorf wurde der Entwurf des Larmaktionsplanes in der Zeit vom
- 05.02.2018 bis zum 23.02.2018 o&ffentlich ausgelegt. Die Bekanntmachung hierzu




-4 -

erfolgte in der Schleswig-Holsteinischen Landeszeitung vom 27.01.2018 sowie auf
der Homepage der Stadt Bldelsdorf. Die Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange
fand im gleichen Zeitraum statt.

Die Abwagung der vorgebrachten Hinweise und Anregungen ist als Anlage 3 beige-
fugt. Der auf dieser Grundlage Uberarbeitete Entwurf der 3. Stufe des Larmaktions-
plans ist als Anlage 4 beigefigt.

In allen Stufen der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde deutlich, dass
die Handlungsmdéglichkeiten der Stadte und Gemeinden begrenzt sind, da fiir die
betroffenen Stralen fast ausschlieRlich der Bund oder das Land zusténdig sind:

Ebenfalls wurde aber auch deutlich, dass durch diese Richtlinie - insbesondere in der
ersten und z. T. auch in der zweiten Stufe - Erwartungen geweckt wurden, die von
den Stadten und Gemeinden aufgrund der beschriebenen Handlungsgrenzen nicht
erflllt werden kénnen.

Mit der Ausarbeitung und dem Beschluss der Larmaktionspléane ist zudem auch kein
direkter Rechtsanspruch zur tatséchlichen Durchfuhrung der MalRnahmen verbun-
den.

Diese Tatsache durfte auch ein Grund der sehr geringen Beteiligung der Offentlich-
keit gewesen sein. Bei der nachsten, d.h. vierten Stufe der Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie in 2023 dirfte sich diese geringe Beteiligung wiederholen.
Da es keinen vorgeschriebener Verfahrensablauf zur Beteiligung bzw. Mitwirkung der
Offentlichkeit bei der Umsetzung der EU- Umgebungslérmrichtlinie gibt, stellt sich die
kritische Frage, ob in Zukunft bei den jeweils fiinfjahrigen Uberprifungen der Larm-
aktionsplane auf Biirgeranhérungen verzichtet wird und nur noch &ffentliche Ausle-
gungen vorgenommen werden.

Bei der Uberpriifung der Larmaktionspléne reicht eine Mitwirkung der Offentlichkeit
durch Bekanntmachung und Auslegung aus (§ 47 d Abs. 3 BImSchG).

Der Ausschuss fir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr wird gebeten, der Stadtver-
tretung zu empfehlen, folgenden Beschluss zu fassen:

Beschlussempfehlung:

1. Die vorgebrachten Anregungen werden, wie in den anliegenden Abwéagungsvor-
schlagen (Anlage 3) beschrieben, behandelt.

2. Der Larmaktionsplan der 3. Stufe wird in der vorliegenden Fassung (Anlage 4)
beschlossen.

3. Der Larmaktionsplan der 3. Stufe ist bei eigenen Planungen und Vorhaben ent-
sprechend unter dem Abwagungsvorbehalt und der eigenen Zustandigkeit zu be-
rucksichtigen.

4. Der beschlossene Larmaktlonsplan der 3. Stufe ist der EU zu melden.

5. Die Verwaltung wird gebeten, den Beschluss des Larmaktionsplanes der 3. Stufe
bekannt zu machen und auf Dauer 6&ffentlich auszulegen und ins Internet zu stel-
len und die betroffenen Behdrden und sonstigen Trager o6ffentlicher Belange da-
von zu unterrichten.




Zu 8) Informationen

Zu 9) Beantwortung der Anfragen aus der vorigen Ausschusssitzung
Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr

Die Verwaltung wird die in der vorigen Ausschusssitzung gesteliten Fragen in dieser
Sitzung beantworten.

Zu 10) Anfragen der Stadtvertreterinnen und Stadtvertreter sowie
der Biirgerlichen Mitglieder

Der nachfolgende Tagesordnungspunkt wird nach MaBgabe der Beschlussfas-
sung des Ausschusses voraussichtlich nichtéffentlich beraten

Zu 11) Grundstiicksangelegenheiten

Offentlicher Teil:

Zu 12) Bekanntgabe von Beschliissen und Empfehlungen zu den in
nicht6ffentlicher Sitzung behandelten Tagesordnungspunkten

Budelsdorf, den 16. April 2018

i. A

Sievers



Anlage 1

Leitprojekte

fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg

-Projektdatenblatt-

1. Name des Projektes

Teilerneuerung der Geh- und Radwegbriicke iiber die Eider in der
Gemeinde Niibbel

2. Ansprechpartner fiir das Projekt

Name / Vorname:

Jurgen Rathjen

Funktion:

Stabsstelle, Birgemrmeister Fockbek

Gebietskérperschaft /
Institution/Unternehmen:

Gemeinde Nibbel, Uber das Amt Fockbek

Anschrift; Rendsburger Stralle 42, 24787 Fockbek
Telefon: 04331/667722 Telefax: 04331/6677922
E-Mail: j.rathjen@fockbek.de

3. Raumliche Zuordnung des Projektes

[J Lebens- und Wirtschaftsraum insgesamt
B Teilraum, und zwar  siidlicher Lebensraum

4. Beschreibung der zentralen Projektinhalte

4.1 Ziele des Projektes:

Zur Sicherung des Hauptverbindungsweges fir FuRgénger und
Radfahrer zwischen dem westlichen Bereich der Eider und der Stadt
Rendsburg ist ein Erhalt der Brilcke zwingend erforderlich. Durch
einen Briickenerhalt wiirden ebenfalls die Schiilper Anwohner/innen
nordlich des Kanals sowie Rendsburger Birgerinnen und Biirger
entlang der Kanalstralle profitieren. Diese kénnten weiterhin Niibbeler
Infrastruktur nutzen. Auch soll der Erhalt der im Kreisradwegeplan
ausgewiesenen Querung sowie des Schulweges sichergestellt
werden.

4.2 Inhaltliche Schwerpunkte:

Teilerneuerung der heute abgangigen Briicke. Die vorhandene Briicke
weist erhebliche Mangel insbesondere im Bereich der
Gelandebefestigung und der Oberflache auf.

4.3 Ausgangssituation:

Die vorhandene Briicke entspricht auf Grund der Mange! nicht mehr
den heutigen Anforderungen. Da die Briicke Bestandteil des
Kreisradwegeplanes Rendsburg-Eckernférde ist und sie als Alltags-
und Schulwegsicherung dient, wird sie taglich sehr stark von
Fugangern und Radfahrern aus der Region genutzt. Als zukinftige
Sicherung dieses Hauptverbindungsweges zwischen Niibbel und
Rendsburg ist ein Erhalt dieser Briicke erforderlich.




4.4 Projektstand:

| bereits in der Realisierung

[ insgesamt [ in Teilbereichen

‘| Xl noch nicht in der Realisierung

[J Grobkonzept liegt vor
Feinkonzept mit Finanzierungs- und Zeitplan liegt vor

Erganzende Hinweise zum Planungsstand:

Ein Briickenneubau wird bereits seit |&ngerem thematisch von der
Gemeinde Niibbel und der Amtsverwaltung Fockbek behandelt. Um
Férdermittel zu akquirieren wurden bereits zahlreiche Gesprache
gefuhrt und Antrage gestellt. In der Entwicklungsagentur wurde dieses
Projekt als Leitprojekt vorgestellt. Zum Abschluss ist das Thema
allerdings nicht gebracht worden.

Zwischenzeitlich wurde der zweite Antrag auf GVFG-Mittel abgelehnt.
Auch aus ELER-Mittel kann die Briicke nicht geférdert werden. Hierzu
wurden zahlreiche Gesprache mit Herrn Brodtmann (MELUR) gefiihrt,
die fur die Férderung nicht zielfihrend waren.

Auf Grund der hohen finanziellen Belastung der Gemeinde Niibbel
und die allgemeine Stimmungslage im Verwaltungsrat der
Entwicklungsagentur wird an dem bisherigen Projektdatenblatt
mangels finanzieller Beteiligung und Umsetzungskraft nicht weiter
festgehalten. Es wird zuriickgezogen.

Anstelle eines Neubaus der Geh- und Radwegbriicke wird seitens der
Gemeinde eine kostengiinstigere Teilerneuerung in Erwégung
gezogen. Seitens der. Gemeinde wird diese Teilerneuerung als
Leitprojekt in der Entwicklungsagentur fur das Jahr 2017 beantragt.

‘Hierzu dient das vorliegende Projektdatenblatt.

4.5 Realisierungszeitraum 2017
4.6 Handlungserfordernisse /
offene Fragen
Konzep- Um- (Mit-)
5. Projektpartner (ggf. bitte konkretisieren — Anlage 1) tionelle | setzungs- | Finanzierung/
Mitarbeit | beteiligung | Eigenmittel
5.1 Offentliche Partner 1. Land Schleswig-Holstein J O | K
(Lander, Kommunen) 2 J J w
3. O m O
4. O [ O
5.2 Private Partner 1 | il O
2 O L O
3 o O UJ
4 O O O

6. Bedeutung des Projektes fiir die Entwicklung des Lebens- und Wirtschaftsraumes




6.1 Erwarteter Nutzen des
Projektes fir die
Entwicklung des Lebens-
und Wirtschaftsraumes
Rendsburg:

Zum einen ist durch die Teilerneuerung der Briicke die Sicherung und
Starkung der touristischen Bedeutung insbesondere auch als
Ergédnzung zu dem von der Gemeinde Niibbel im Jahre 2011
errichteten Parkplatz fir Fahrradwanderer vorgesehen. Zum
anderen ist die Briicke als tagliche Verbindungsmaglichkeit
zwischen Nibbel und Rendsburg fiir Fahrrader und FuRgénger
von grof3er Bedeutung und als solche zu erhalten. Die Briicke
dient insbesondere auch als Schulweg.

6.2 Beitrag zur Starkung und
Umsetzungsférderung
ausgewahlter Ziele und
Strategien der GEP

Die Briicke ist Bestandteil des infrastrukturellen Angebotes flr
Einwohner und Touristen und dient der Wahrung der |dentitat der
Gemeinde hinsichtlich der bestehenden Verbindung zur Stadt
Rendsburg.

6.3 Synergieeffekte zu
anderen Vorhaben

Starkung der touristischen Bedeutung des Parkplatzes an der
Muhle ,Anna" als Ausgangspunkt fiir Radtouren in Richtung
Rendsburg, entlang des Nord-Ostsee-Kanals.

7. Kosten und Finanzierung

7.1 (Geschatztes) Projektvolumen  657.000,00 €

7.2 ggf. konkretisieren (Anlage 2)

7.2 Fordemittel X bewilligt, Betrag: 300.000 € Programm GVFG-Mittel
[ beantragt, Betrag: € Programm
[J beabsichtigt, Betrag: € Programm
7.3 Offentliche / private X Finanzierungskonzept steht, und zwar
Q”ff‘vi?d“r't‘ge” der & insgesamt [ in Teilbereichen
PR parrEn [0 Finanzierungskonzept ist noch offen
. Projektkosten insgesamt: € 657.000,00
7.3 Beteiligung des
Forderfonds der abzigl. Nicht férderfahiger Kosten: €
Entwicklungsagentur )
| Summe: € 657.000,00
abziglich Drittférderungen: € 300.000,00
Erlduterungen:

Das Ministerium wertet lediglich 517.000 EUR als zuwendungsfahig.
Planungs- und Bauleitkosten sowie anteilig nicht férderfahiger
Baukosten wurden nicht anerkannt

Verbleibende Summe: € 357.000,00
Antrag EA
Davon 45 % kommunaler Eigenanteil: € 160.650,00

Davon 55 % EA-Mittel: € 196.350,00
O in einer Summe im Wirtschaftsjahr
O € im Wirtschaftsjahr 2016
X € im Wirtschaftsjahr 2017




8. Sonstiges /

Anlagen: Anlage 1 [] Datenblatt zu den Projektpartnern

Anlage 2  [] Projektkosten

Hinweise:
Antragsform: Das Projektdatenblatt fiir die férmliche Bewerbung ist schriftlich und in digitaler

Form an den

Vorstand der Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg

c/o Stadt Rendsburg

Am Gymnaasium 4

24768 Rendsburg

Mail: Frank.Thomsen@rendsburg.de

zu richten.

-—
=

278



Anlage 2

Protokoll zur Ihformationsveranstalfung der ,Larmaktionsplanung nach EU-
Umgebungsldrmrichtlinie” fiir die Stadte und Gemeinden nérdlich des NOK
(Alt Duvenstedt, Borgstedt, Biidelsdorf, Rendsburg, Fockbek, Lohe-Fﬁhrden)

Ort: Rathaus der Gemeinde Fockbek, Rendsburger StraRe 42, 24787 Fockbek
Datum: Donnerstag, 22.02.2018

Beginn: 18:05 Uhr

Ende: 19:00 Uhr

Anwesende: siehe Teilnehmerliste

Frau Matschke begriiRt die Anwesenden und gibt eine kurze Einleitung in das Thema
»Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie”. -

Herr Hinz von der Wasser- und Verkehrskontor GmbH aus Neumiinster erlautert anhand
einer PowerPoint-Prisentation die Grundlagen der EU-Umgebungslérmrichtlinie. Dabei geht
er auf die Aufgabe und das Ziel der Ldrmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der
Zustandigkeiten, auf die’Handlungs- und Umsetzungsprobleme, auf die Lirmkartierung
sowie die Kriterien der Bewertung ein.

Zudem wird die Ermittlung der ,Ruhigen Gebiete” erldutert. Zur Bestimmung von ,Ruhigen
Gebieten” gibt es keine festen Kriterien. Ruhige Gebiete auf dem Land zeichnen sich durch
die Abwesenheit von Ldrmquellen aus. Ruhige Gebiete kénnen unter anderem
Naherholungsflachen wie Griinanlagen, Sportplatze, Kinderspielplatze und Kleingirten sein.

In den Larmkarten wurden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro
Jahr und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr beriicksichtigt. Herr
Hinz stellt die Lirmkarten fiir die einzelnen Gemeinden nérdlich des Kanals vor und geht auf
die Darstellung der Larmbelastung und die geschatzte Anzahl der lirmbelasteten Menschen,
Flachen, Wohnungen, Schulén und Krankenh&user ein.

Die Kriterien der Bewertung richten sich nach der Hohe der Pegel, der Anzahl der
Betroffenen und der Nutzung und Schutzwirdigkeit der betroffenen Fliche. Die Hohe der
Pegel misst sich anhand dem Mittelungspegel Loen und Luight. Deutsche Regelwerke bieten
hierzu nur eine Orientierung und keine Vergleichbarkeit.

Es wird angefragt ob Knicks oder héher angelegte Wille dem Larmschutz dienen.
Herr Hinz erldutert, dass durch einen 100 m breiten Wald rechnerisch 3dB(A)
Larmminderung erzielt wird.

Es wird nochmals auf die Méglichkeit und den Wunsch, dass die Offentlichkeit Hinweise und
Anregungen zur Larmaktionsplanung gibt und sich somit daran beteiligt, hingewiesen. Die
Entwiirfe der Lédrmaktionspléne liegen noch bis zum 23.02.2018 &ffentlich aus. Zudem sind
die Entwiirfe auf der Internetseite der Stadt Rendsburg verdffentlicht.

Im Auftrag
gez. Matschke
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Anlage 4

1 Allgemeines Seite 1

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
" der Stadt Bidelsdorf vom 02. Mai 2018

1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Stadt sowie der HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken oder
GroRflughdfen und anderer Lirmquellen, die zu beriicksichtigen sind

Die Stadt Biidelsdorf liegt im Kreis Rendsburg-Eckernforde im mittleren Schleswig-Holstein auferhalb
der Ballungsgebiete. Hier leben ca. 10.110 Einwohner (Stand 31. Dez. 2015) auf einer Fliche von
6,48 km?. Hieraus ergibt sich eine Einwohnerdichte von 1.560 E/km?.

Die Stadt Blidelsdorf ist verkehrlich tber die Bundesautobahn A 7 sowie die BundesstraRe B 203 an
das Uberregionale Strallennetz angebunden. Die zahlreichen NebenstraRen gewihrleisten eine gute
Verteilung des innerdértlichen Quell- und Zielverkehres sowie des Binnenverkehres.

Die Eisen bahnstrecke 1040 Neum{nster — Flensburg, welche gleichzeitig ein Bestandteil des TEN-Net-
zes ist, verlduft am westlichen Rand des Stadtgebietes. Die Anbindung des Personenverkehrs an die
Eisenbahnstrecke erfolgt tiber den Bahnhof in der benachbarten Stadt Rendsburg.

Die Stadt Bldelsdorf ist Uiberwiegend von Wohnnutzung gepragt. Jeweils etwa 10 % der Gemeinde-
fliche fallen auf Wasser-, Griin- und Waldflachen sowie Landwirtschaftsflachen. Entlang der Bundes-
stralBe B 203 befinden sich zahlreiche klein- und mittelstédndische Gewerbeflachen. Im Siiden der Stadt
befindet sich eine groRere Gewerbefldche mit unterschiedlichen Betrieben. Am dstlichen Rand befin-
den sich Gewerbegebiete mit weiteren Entwicklungsmaoglichkeiten.

Zu bertlicksichtigen bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden HauptverkehrsstraRen
mit einem jdhrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von mehr als drei Millionen:
° BundesstralRe B 203

| Fir die Haupteisenbahnstrecke 1040 Neumiinster — Flensburg mit einem jahrlichen Zugaufkommen
von mehr als 30.000 Ziigen/Jahr ist fur die strategische Lirmkartierung und die Lirmaktionsplanung
das Eisenbahnbundesamt (EBA') zustdndig (www.laermaktionsplanung-schiene.de).

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustindige Behdrde

Stadt Biidelsdorf
Der Biirgermeister
Am Markt 1

24782 Bildelsdorf

Gemeindeschliissel 01058034

Aktionspian gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Blidelsdorf vom 02. Mai 2018
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1 Allgemeines = Seite 2

1.3 ° Rechtlicher Hintergrund

e Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments und des Rates vom 25.Juni 2002 (iber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

e §§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz

1.4 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Lérm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation, durch
Schlafstorungen oder durch eine eingeschrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse und Balkon aus-
driicken. Hier will die Europdische Union mit der Umgebungsldrmrichtlinie entgegenwirken, in dem
sie fordert, den Larm von Hauptverkehrswegen, GroRflughifen sowie Balldngsréumen zu kartieren
und die Offentlichkeit iiber die Ergebnisse zu informieren. Fiir Bereiche mit (zu) hohen Geriuschbe-
lastungen sind unter Mitwirkung der Offentlichkeit Aktionspldne zur Lirmminderung zu erarbeiten.

Der Umgebungslarmrichtlinie sind jedoch keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, wann genau die
Erforderlichkeit einer Larmaktionsplanung vorliegt. Auch die nationale Umsetzungsgesetzgebung
konnte hier nicht zu einer Konkretisierung beitragen.

So war auch die urspriinglich von der Bundesregierung vorgesehene Festlegung eines Pegelwertes
von 65 _dB{A)' Loen und 55 dB(A) Luigne flr alle LérmarteAn im Bundesratsverfahren nicht durchzusetzen.
Diese Pegelwerte von 65 dB(A) Lpeny und 55 dB(A) Luignt decken sich mit der ersten Stufe der vom Sach-
verstandigenrat fiir Umweltfragen, Umweltgutachten 2008 zur Vermeidung von Gesundheitsgeféhr-
dung geeignet befundenen Umwelthandlungszieien.

Mittel fir LirmminderungsmaRnahmen an bestehenden StraRen kénnen bei Uberschreitung der
Larmsanierungswerte von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts als freiwillige Leistung auf der Grundlage.
haushaltsrechtlicher Regelungen gewdhrt werden.

Straenverkehrsrechtliche MaRnahmen entspr. Larmschutz-Richtlinien-StV (23.11.2007) sind durch
die StraRenverkehrsbehérden anzuordnen. Bei Uberschreitung der Vorsorgegrenzwerte der 16. Bim-
SchV sind die tatbestandlichen Voraussetzungen fiir ein Tatigwerden der StraRenverkehrsbehérde er-
flllt und die Behdrde hat unter Gebrauch ihres Ermessens {iber Beschrinkungen des flieBenden Ver-
kehrs zu entscheiden bzw. ist bei einem entsprechenden Antrag zu einer Ermessensentscheidung ver-
pflichtet. Werden jedoch die Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV mit 70 dB am Tag und 60 dB
in der Nacht in einem allgemeinen Wohngebiet Uberschritten, wird sich ein Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung gegebenenfalls auch auf null reduzieren.. (siehe Nr. 3.3 ,Verkehrsldrmschutz
an BestandsstraRen” WD7-3000-021/16, Wissenschaftliche Dienste des Deutschen Bundestages)

Weitere Grenz- und Richtwerte siehe Anlage 1.

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Biidelsdorf vom 02. Mai 2018
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2 Bewertung der Ist-Situation

Seite 3

2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Ladrmkarten

Geschitzte Zahl der von Lirm an HauptverkehrsstraRen belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Lpen dB(A) Belastete Menschen — Liight dB(A) Belastete Menschen -
StralBenldrm StraRenldarm

tber 50 bis 55 100
Uber 55 bis 60 190 Uber 55 bis 60 60
{iber 60 bis 65 90 Uber 60 bis 65 10
Uber 65 bis 70 50 Uber 65 bis 70 0
Uber 70 bis 75 0 tber 70
Uber 75 0
Summe 330 Summe 170

Geschédtzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraRen belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und

Krankenh&user
‘ . Kranken-
Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen .
hduser
tiber 55 dB(A) Lpen 0,525 153 0 0
l','lber_ 65 dB(A) Loen 0,161 22 0
Gber 75 dB(A) Lpen 0 0 0

Geschdtzte Zahl der von Ldrm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen -
Eisenbahnlarm Eisenbahnlarm

. Uber 50 bis 55 730
Uiber 55 bis 60 980 Uber 55 bis 60 90
tber 60 bis 65 190 tber 60 bis 65 10
tber 65 bis 70 20 iber 65 bis 70 10
Uber 70 bis 75 10 iiber 70 10
Uber 75 10
Summe 1.210 Summe 850

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen

und Krankenhduser

. . Kranken-
Loen dB(A) Fliche in km? Wohnungen Schulen .
; hduser
Uber 55 dB(A) Lpen 1,55 619 0 0
Uber 65 dB(A) Lpen 0,14 10
Uiber 75 dB(A) Loen 0,02 1 0

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Biidelsdorf vomn 02. Mai 2018
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2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind

StraBenverkehrslarm -

Es sind ca. 330 Personen und somit rund 3 % der Einwohner der Stadt Biidelsdorf durch Umgebungs-
l&rm Uber 55 dB(A) Loen verursacht durch Hauptverkehrsstralen (> 3 Mio. Kfz/a) betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefihrdender Wirkung tiber 65 dB(A) Lpen sind 50
Personen sowie von Uber 55 dB(A) Luight 70 Personen betroffen. Dies entspricht fiir beide Zeitrdume
weniger als einem Prozent der Gesamtbevdlkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Lpeny Uber 70 dB(A) sind 10 Personen und mit einem Luight Uber 60 dB(A)
20 Personen ausgesetzt. Dies entspricht ebenfalls weniger als einem Prozent aller Einwohner der
Stadt Budelsdorf.

Eisenbahnldrm

Es sind ca. 1.210 Personen und somit rund 12 % der Einwohner der Stadt Biidelsdorf durch Umge-
bungslarm Uber 55 dB(A) Lpen verursacht durch Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Ziigen/a) betrof-
fen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefdhrdender Wirkung Gber 65 dB(A) Lpen sind 40
Personen sowie von {iber 55 dB(A) Lnight 120 Personen betroffen. Dies entspricht fiir den Tageszeit-
raum weniger als 1 % und fiir den Nachtzeitraum etwa 1,2 % der Gesamtbevdlkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Lpen Uber 70 dB(A) sind 20 Personen und mit einem Lyign: Gber 60 dB{A)
30 Personen ausgesetzt. Dies entspricht in beiden Zeitrdumen jeweils weniger als 1 % aller Einwohner
der Stadt Badelsdorf.

2.3 Angabe von Lirmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Die HauptverkehrsstraRe B 203 ist ursachlich fiir die Lirmbelastung der etwa 150 betroffenen Woh-
nungen. Zudem wird der westliche Rand der Stadt Bidelsdorf durch Umgebungslarm der Eisenbahn-
strecke 1040 beeintréchtigt. Die lbrigen Bereiche, welche iberwiegend zu Wohnzwecken genutzt
werden, sind nicht betroffen.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch StraBenverkehrslirm liegen somit im
Zuge der BundesstraRe B 203 (HollerstralRe). Hier ist insbesondere der &stliche Abschnitt im Bereich
UlmenstraBe bis Brandheideweg aufgrund der dortigen Mehrfamilien- und Einzelhéusbebauung inte-
ressant. Zum Teil wird hier versucht durch private Wénde oder abschirmende Nebengebdude einen
Schallschutz zu realisieren, welcher jedoch aufgrund der Liickenhaftigkeit oder der nur als Sichtschutz
geeigneten Materialien keine larmmindernde Wirkung entfaltet.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch Eisenbahnldarm liegen besonders im
alten Ortskern um die MeynstraRe bis zur Ahlmannallee. In diesem Bereich wird der gesamte, nahezu
ausschlieBlich durch Wohnnutzung gepragte Bereich, durch Eisenbahnlarm belastet, welcher aber
durch die Wohnbebauung der ersten Baureihe der MeynstraRe, welche zur Stadt Rendsburg gehort,
bereits fiir dahinterliegende Wohngebaude abgeschirmt wird.

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Biidelsdorf vom 02. Maij 2018
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3

3.1

MaRnahmenplanung

Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung

Es sind an folgenden StraRenabschnitten SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzwinde) vorhanden:-

Bundesstralle B 203

Die BriickenstralRe (B 203) erhielt nach dem vierstréifigen Ausbau auf der nﬁrdlici‘nen Stralen-
seite eine Schallschutzwand zum Schutz der Wohnbebauung in der Alten Dorfstrafe.

In der mittleren HollerstraRBe zwischen Ahlmannallee und UlmenstraBe wirken die gewerblich
genutzten Gebdude der ersten Bebauungsreihe abschirmend ﬁir_die dahinterliegende Wohn-
bebauung. Hier wird der Schallschutz durch stadtebauliche Planung erreicht, so dass gegebe-
nenfalls wenige Wohnungen in den Gewerbeimmobilien von StraBenverkehrslarm betroffen
sind. Durch den StraBenbaulasttrager wurde in den 1990er Jahren im Rahmen des Ausbaus
mit Mehrzweckstreifen eine Uberprifung auf Schallschutzanspriiche durchgefiihrt und so-
weit berechtigt umgesetzt.

Im weiteren _Verlauf der HollerstraRe (B 203) von der UlmenstraRe bis zur Landesstrale L 42
wurde in den Bereichen &stlich des Brandheideweges, die durch Mehrfamilienhausbebauung
gepragt sind bereits durch die stadtebaulichen Planungen Schallschutz erreicht. Durch die An-
ordnung von Nebengebiuden und privaten Schallschutzwénden erfolgt eine Abschirmung der
dahinterliegenden Wohnbebauung. '

Durch den Bund als StraRenbaulasttréager der Bundesstrafe B 203 wird lber einen Verkehrs-
rechner die verkehrsabhéngige Koordinierung der Lichtsignalanlagen des gesamten StraRen-
zuges aus der Gemeinde Fockbek tiber die Stadte Rendsburg und Biidelsdorf betrieben. Diese
MaRnahme dient der Verstetigung des Verkehrsflusses und damit der Larmreduktion infolge
der Minimierung von Halte- und Anfahrvorgdngen an den Lichtsignalanlagen.

Sonstige Gemeindestrafien

In der Vergangenheit wurden bereits groRflachig in den Wohngebieten Tempo-30-Zonen zur

Erhdhung der Verkehrssicherheit und zur Larmreduzierung ausgewiesen.

3.2

Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre

MaBnahmen zur Minderung des StraRenverkehrsldrms:

Es wird eine Kooperation zwischen dem StraBenbaulasttrager, der Stadt und den Grundstiick-
seigentiimern angestrebt, mit dem Ziel im Abschnitt UlmenstraRe bis Brandheideweg beider-
seits der HollerstraRRe (B 203) aktive LarmschutzmaRnahmen zu errichten.

Anwendung von Beurteilungspegeln tiber 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts - berechnet nach
Richtlinien fir den Ldrmschutz an StraBen, RLS - als Auslaser stréBenverkehrsrechtlicher
Maflnahmen im Sinne der Larmschutz-Richtlinien-StV (Nov. 2007). StraBenverkehrsrechtli-
che Anordnung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wenigsten im Nacht-
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Zeitraum mit unterstlitzender statischer Geschwindigkeitskontrolle im Abschnitt der Holler-
straBe (B 203) zwischen MemelstraRe und mindestens der HeimstraRe, besser der Parkallee.
Dies ist ein dringender Wunsch aus der Offentlichkeitsbeteiligung, die StraBenverkehrsbe-
hérde wird gebeten dies positiv zu bescheiden.

e Im Rahmen von Bauleitplanunge'n verfolgt die Stadt Blidelsdorf weiterhin das Konzept des
aktiven Schallschutzes durch Abschirmung mit Hilfe von Nebengebduden und Schallschutz-
wanden sowie die Abschirmung durch nicht schutzbed(rftige Gewerbebauten.

MaBnahmen zur Minderung des Eisenbahnldrms:

e Biidelsdorf wurde zusammen mit der Stadt.Rendsburg in das Férderprogramm-des Bundes
zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes aufgenom-
men. Durch die verantwortliche DB Netz AG wird derzeit eine Schalltechnische Untersuchung
zur Bestimmung der erforderlichen Larmsanierungsmalnahmen erstellt. (Nr. des' LS-Ab-
schnitts: 2, von km 108,2 — 117,3 [Anlage 1 des Gesamtkonzeptes, Stand 30.09.2017, Inter-
netauftritt BMVI zur Larmsanierung an Schienenwegen])

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaRnahmen zu deren Schutz fiir die
nachsten fiinf Jahre .

Als ruhiges Gebiet wird der Stadtpark zwischen der Ml'.lhlens.trafle und dem Kortenfohr ausgewiesen.
Dieses Gebiet ist derzeit stark durch Eisenbahnlarm betroffen. Es soll auf den Baulasttriger eingewirkt
werden, hier die Lairmbelastung mindestens zu halten, jedoch besser zu verringern. Eine Beriicksich-
tigung bei der Larmsanierung an der bestehenden Eisenbahnstrecke ist anzustreben.

Als weiteres ruhiges Gebiet wird der Waldbereich am Nordufer der Obereider mit dem dortigen Wan-
derweg ausgewiesen. Dieses ruhige Gebiet erstreckt sich im Gstlichen Bereich weiter nach Norden
Uber die Sportanlagen und das Schwimmbad bis zum Park. Im westlichen Bereich umfasst es den
Friedhof.

Derzeit sind diese ruhigen Gebiete nicht von Verkehrslarm der HauptverkehrsstraRen betroffen. Beim
Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des Larms steht der Vorsorgegedanke
im Vordergrund. Daher werden zukiinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und,Stadtplanungen hinsichtlich
ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete tGberprift und der Aspekt des Lirmschutzes beriicksich-

tigt.
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3.4

Langfristige Strategien zu Lirmproblemen und Lirmauswirkungen

Konzeptionelle Ansidtze

Bei allen zukiinftigen gemeindlichen Planungen wird der Ladrmschutz auch weiterhin als Pla-
nungsziel verfolgt. Durch die Aufnahme des Ldrmschutzes in das stddtebauliche Leitbild der
Stadt wird der Aspekt des Immissionsschutzes in allen kommunalen Planungen gestarkt.

Im Sinne einer langfristigen Lirmvorsorge sind MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm der
StralBen und Eisenbahnstrecke auch weiterhin in der Bauleitplanung zu ergreifen. Bei Auswei-
sung neuer Wohngebiete oder neuer Wohnbaufldchen sind die Baugrenzen in einem ange-
messenen Abstand zur Schallquelle anzuordnen. Weiterhin sind passive LarmschutzmaRnah-
men an den Gebduden vorzusehen. Ferner kann auf Ebene der Bauleitplanung auf die Gebau-
destellung eingewirkt werden. Auch die Zulassung von Balkonen, Terrassen und anderen Au-
Renwohnbereichen kann ausschlieBlich auf der lirmabgewandten Seite erfolgen.

Seit Ién'gerem in der Diskussion befindet sich eine Nordumfahrung des Raumes Rendsburg
zwischen der Bundesautobahn A 7 AS Rendsburg/Biidelsdorf und der BundesstraRe B 77 AS
Rendsburg-Nord.

Bundesstrallen auBerhalb der Baulast der Stadt Biidelsdorf

Blidelsdorf ist vom Larm der BundesstralRe B 203 betroffen, diese Strafle befindet sich nicht
in der Baulast der Stadt. Daher soll auch langfristig auf den zustidndigen Baulasttrager, vertre-
ten durch den Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr eingewirkt werden, mégliche Malnah-
men zur Reduzierung des Ldrms an dieser StralRe umzusetzen.

Eisenbahnstrecken auRerhalb der Baulast der Stadt Bﬁdelédorf

Biidelsdorf ist erheblich durch den Eisenbahnldrm der Strecke 1040 Neumiinster — Flensburg
betroffen. Hier soll auf den zustdndigen Baulasttriger eingewirkt werden, alle moglichen
MaRnahmen zur Reduzierung des Larms der Eisenbahnstrecke umzusetzen.

Durch die Stadt Bldelsdorf wird die Umsetzung des Larmsanierungsprogrammes, insbeson-

dere durch aktiven Ldrmschutz, am Fahrweg der Eisenbahnstrecke unterstiitzt.

MaBnahmen an stidtischen StraRen in der Baulast der Stadt Biidelsdorf

Als langfristig umzusetzende LarmminderungsmaRnahme sollen die Fahrbahndeckschichten
mit [armmindernden Fahrbahnbeldgen versehen werden, sofern diese technisch ausgereift
sind.

Eine Ausflihrung der Fahrbahndeckschicht mit [armmindernden Fahrbahnbeldgen auf in-
nerdrtlichen StraRen befindet sich derzeit in der wissenschaftlichen Erprobungsphase und hat
noch keine Zulassung durch die zustdndigen Behdrden erlangt, so dass die StraBenbauverwal-
tungen grundsatzlich innerorts diese Asphaltarten nicht einsetzen. Allein auBerorts bei Ge-
schwindigkeiten von Gber 60 km/h werden derzeit verschiedene lirmmindernde Asphalt-
deckschichten z.B. offenporiger Asphalt OPA, |larmarmer Gussasphalt MA LA, Splittmastixas-
phalt SMA, Asphaltbeton AC und Waschbeton WB eingesetzt.

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Biidelsdorf vom 02. Mai 2018
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Flr Innerortsgeschwindigkeiten wurden noch keine Werte fiir lairmmindernde Fahrbahnbe-
lige vergeben. Durch die Randbedingungen (Einbausituation, Durchfiihrung von Aufgrabun-
gen, etc.) und die Verkehrssituationen (viele Lenk-, Beschleunigungs- und Verzégerungsvor-
gange und daraus resultierend gréRere horizontale Scherkrifte) bedingt, empfiehlt es sich,
Beldge mit einer Textur einzusetzen, die wen-Ig mechanische Anregung verursacht. Es bieten
sich der’ larmarme Splittmastixasphalt SMA LA, die ldrmoptimierte Asphaltdeckschicht
LOA 5 D, die diinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise auf Versiégelung DSH-V und eventu-
ell auch Splittmastixasphalte SMA und Asphaltbetone AC an. Das Hauptproblem larmarmer
Beldge ist ihr akustisches Langzeitverhalten: Messungen zeigen, dass hohe Anfangs-Pegelre-
duktionen moglich sind, nach wenigen Jahren verlieren viele Beldge jedoch einen GroRteil
ihrer guten akustischen Eigenschaften. [Zitat aus ,Ldrmmindernde Fahrbahnbeldge”, UBA
2/2014] .

Derzeit lassen die rechtlich durch die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Ver-
. kehrsldarmschutzverordnung), 16. BimSchV vorgeschriebenen nationalen Berechnungsvor-
schriften RLS-90 mit den zugehorigen Allgemeinen Rundschreiben des Bundesverkehrsminis-
teriums einen rechnerischen Nachweis fir Innerortsstraen mit offenporigen Asphaltdeck-
schichten nicht zu. :
Im Ldrmaktionsplan wird daher darauf hingewiesen, dass der Stadt die Zulassungssituation
fir larmmindernde Fahrbahndeckschichten innerorts bewusst ist. Dennoch ist es der Wille
der Stadt, bei zukiinftigen Sanierungsmafnahmen selbst, aber auch gegeniiber dem Baulast-
trager eine larm mindernde Fahrbahndeckschicht (z.B. LOA 5 D, DSH-V, AC) zu fordern, sofern

dafir zukiinftig die bautechnischen und rechtlichen Freigaben vorliegen sollten.

3.5

Schitzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich der HollerstraRe (B 203) zwischen Memel-
strale und mindestens der HeimstraRe, besser der Parkallee fihrt dazu, dass die hier lebenden mit
tber 55 dB(A) belasteten Personen in eine niedrigere Klasse von 50 bis 55 dB(A) fallen.

4
41

Formelle und finanzielle Informationen

Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Beschluss des Ausschusses fir Umwelt, Ortsentwicklung und Verkehr der Stadt Bldelsdorf vom:
XX.XX.2018

Beschluss der Stadtvertretung der Stadt Biidelsdorf vom: XX.XX.2018

4.2

Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Die Larmaktionsplanung besitzt Prozesscharakter, daher kann ein Datum als Abschluss der Aktions-
planung nicht benannt werden.
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4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung des Aktionsplanes

Bekanntmachung der Erarbeitung des Larmaktionsplans und der Mitwirkung der Offentlichkeit am
27.01.2018

Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplans zur Mitwirkung vom 05.02.2018 bis 23.02.2018

Formen der 6ffentlichen Mitwirkung:
Offentliche Veranstaltung am 22.02.2018

Parallel zur &ffentlichen Auslegung wurde der Entwurf des Larmaktionsplans den Trigeren offentli-
cher Belange zur Stellungnahme zugeschickt. Die Stellungnahmen wurden abgewogen und in den

Larmaktionsplan eingearbeitet.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Lirm-
situation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren (iberpriift und erforderlichenfalls Gberarbeitet. Erfahrun-
gen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan umfasst administrative Aufgaben welche im Zusammenwirken der beteiligten
Behdrden ihre Wirkung entfalten. Ein Kostenrahmen wird fiir diese nicht veranschlagt. Fir die aktiven
LarmschutzmaRBnahmen wird eine GréRenordnung von 1,2 Mjo. € geschéatzt.

4.6 Weitere finanzielle Informationen
4.7 Link zunv Aktionsplan im Internet
Larmkarte:

http://www.umweltdaten.landsh.de/public/umgebungslaerm/dbscript/la_ge-
meinde.php?sgkz=01058034&smode=w
http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Lérmaktionsplan:
www.buedelsdorf.de unter Planung, Bauen und Umwelt > Umwelt > Lirmaktionsplan

Bldelsdorf, 02. Mai 2018

Rainer Hinrichs
(Blirgermeister)
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